Pueblos y territorios frente al Tren Maya es fruto de un espa-
cio colectivo de anélisis que se tejié en un didlogo continuo
con organizaciones de base y de la sociedad civil. Las investi-
gaciones incluidas en el libro alertan sobre las posibles conse-
cuencias del megaproyecto Tren Maya para quienes habitan
los territorios afectados y para la sociedad nacional en su con-
junto.

Como investigadores comprometidos con el respeto de la dig-
nidad y los derechos de todos los seres vivos, en este volumen
reflexionamos sobre preguntas de urgente solucién: ;Quiénes
seran los beneficiarios del “desarrollo” econémico que prome-
te el discurso oficial sobre el Tren Maya? ;Cual es el costo
social de la turistificacién de territorios y culturas, y su mercan-
tilizacién en beneficio de quienes pueden comprar su remanso
de ocio y esparcimiento? ;Cuales consecuencias tendra el
nuevo “ordenamiento territorial” para el sistema de propie-
dad social vigente en el sureste mexicano y para las territoriali-
dades comunitarias, indigenas y campesinas? Frente al incre-
mento de miltiples violencias en las urbes hiperturisticas del
Caribe mexicano, ;Es oportuno proyectar nuevos centros ur-
banos con vocacién turistica? ;Cual es la valoracién otorgada
al patrimonio histérico y arqueolégico, y a la poblacién que
histéricamente lo ha cuidado, por la racionalidad del desarro-
llo turistico? Frente a riesgos de tal magnitud, nuestra voz se
suma a las manifestaciones de inconformidad y reclamos de
autonomia en las decisiones politicas y territoriales que exigen
los pueblos indigenas, las comunidades campesinas y las orga-
nizaciones urbanas.
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Introduccion

Giovanna Gasparello y Violeta R. Ntifiez Rodriguez

Esta obra retine investigaciones, andlisis y opiniones de un
grupo de cientificos sociales, cuyo objetivo es alertar sobre
las posibles consecuencias del megaproyecto denominado
Tren Maya para quienes habitan los territorios afectados y
para la sociedad nacional en su conjunto. Consideramos de
fundamental importancia la difusion de los escenarios
de riesgo previo a la implementacién del megaproyecto,
lo cual podria evitar multiples afectaciones y conflictos
sociales, en lugar de documentar —como frecuentemente
sucede— las afectaciones irreversibles provocadas tras la
puesta en marcha de una obra.

Frente a la generalizada desinformacién relativa al
denominado Tren Maya, desde los primeros meses de 2019
nos abocamos a investigar alrededor de los principales
puntos criticos del proyecto, buscando sistematizar los
datos escasos y dispersos para producir informacién
fundamentada y veraz que contribuyera tanto a las
organizaciones de base para la defensa del territorio,
como al debate ptiblico y politico nacional. En tal proceso
articulamos un espacio de convergencia y discusiéon
entre investigadores y miembros de organizaciones de
base y de la sociedad civil en los estados interesados
por el megaproyecto, y realizamos repetidas estancias
de investigacion de campo en los municipios de Mérida,
Calakmul, Campeche, Bacalar, Palenque vy Chil6n.
Difundimos asi el Informe Impactos sociales y territoriales

13



del Tren Maya. Miradas interdisciplinarias (DEAS-INAH;
DPE-UAM-X; Altépetl A.C., 2019a), el folleto “;Sabias que
el Tren Maya...?” (DEAS-INAH; DPE-UAM-X; Altépetl
A.C., 2019b) y el Cuaderno 1 Km.O: desigualdad, despojos
y violencias. Contexto social y territorial, antecedentes y
escenarios en la Zona Selva-Norte y Palenque, Chiapas
(Gasparello, 2020a); participamos en el nimero de
la revista América Latina en Movimiento dedicado a la
Colonizacion ferroviaria del sureste de México (ALAI, 2020)
y en otras publicaciones académicas (GC-TTM, 2019;
Gasparello, 2019), y colaboramos con distintos medios de
comunicacién.!

El megaproyecto denominado Tren Maya prevé
la construccion de una linea férrea de mas de 1500
kilometros a través de los estados de Chiapas, Tabasco,
Campeche, Yucatan y Quintana Roo, y la operacién de
un tren alimentado a biodiésel y, parcialmente, eléctrico,
para transporte de carga y pasajeros. Segin documentos
y declaraciones oficiales, dicha linea potenciara el
transporte, principalmente de gasolina y productos que
se consumen en la regién hiperturistica de Quintana
Roo; detonaria el desarrollo turistico al facilitar el acceso
a zonas poco conectadas (como Calakmul) y conectando
distintos polos de atraccion turistica de masa (Cancun,
Chichén Itza) con otros en via de desarrollo (Palenque,
Bacalar, Valladolid).

Este megaproyecto, ademds de ser un servicio de

1 Véase los articulos de Violeta Nunez (2019-2020, URL: https://impac-
tostrenmaya.blogspot.com/2021/05/ articulos-de-violeta-nunez-rodri-
guez.html) y Giovanna Gasparello (2019-2020, URL: https://quenotelle-
veeltren.blogspot.com/) publicados en las secciones de Opinidn de los
periddicos La Jornada y El Universal.
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transporte férreo y corredor turistico, contempla
reordenar la peninsula e integrar otras regiones a partir
del impulso de la industria energética, la agroindustria y el
desarrollo tecnoldgico. Al integrar los destinos turisticos
con aeropuertos, estaciones férreas y puertos, proyecta
el acceso al patrimonio cultural de la region. Incluye la
intervencion enel medioambiente,impactando en extensos
territorios en los cuales esta planeada la construccién
de 12 paraderos y 19 estaciones, que “formaran parte de
polos de desarrollo” (Segob, INPI, Fonatur, 2019b) creados
como “ciudades nuevas o complementarias” de hasta 1000
hectareas.

Uno de los problemas que han caracterizado el
megaproyecto Tren Maya desde su anuncio por parte
del presidente de la republica, en 2018, es el halo de
misterio que lo rodea: en un principio, la informacién
relativa al proyecto fue muy escasa y luego comenzé a
fluir desde las instituciones de manera contradictoria y
erratica; a falta de documentos oficiales, abundan en los
medios las opiniones y declaraciones de los funcionarios,
muchas veces desmentidas poco tiempo después; los
repentinos cambios en el proyecto se acompanan con las
transformaciones en el “discurso publico” que, segun la
coyuntura y la conveniencia, enfatiza algunos aspectos del
proyecto y oculta otros, alimentando la ingente confusién
al respecto.

De hecho, mas de dos anos después del anuncio del
“mas importante proyecto de infraestructura, desarrollo
socioeconOmico y turismo del presente sexenio”
(Presidencia de la Republica, 2019), atin no se ha dado a
conocer en qué consiste a cabalidad el proyecto Tren Maya.
Al respecto, a principios de 2021, el Instituto Nacional
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de Transparencia, Acceso a la Informacion y Proteccion de
Datos Personales (INAI), al que solicitamos conocer el Plan
Maestro del Tren Maya, respondié que no podia otorgar esa
informacién argumentando que:

[e]] Programa Maestro [...] forma parte de los alcances
del contrato C-TM-003/2019, celebrado con la empresa
Steer Davies & Gleave México; sin embargo, la
informacion de dicho contrato de conformidad con lo
dispuesto en el articulo 99, parrafo segundo de la Ley
Federal de Transparencia y Acceso a la Informacion
Publica (LFTAIP), fue reservada por un periodo de 5
anos (INAI, 2021).

Esto significa que nadie ha podido conocer atin en qué
consiste realmente el megaproyecto; y, lo mas grave, es
que sélo hasta que termine la actual administracion (2024)
el Plan Maestro dejara de estar reservado.

Los pueblos y comunidades indigenas, campesinas y
urbanas que seran afectadas directamente oindirectamente
por el trazo de la via férrea también han denunciado la
carencia de informacion sobre los pormenores del proyecto,
las afectaciones y beneficios posibles en sus territorios, y
las transformaciones en su entorno ambiental y social.
Manifiestan, incluso, haberse enterado de la realizacién
del tren por noticias en la prensa (Uc y De la Cruz, 2021),
lo que significa que ninguna autoridad gubernamental los
interpeld ni les expuso en qué consistia el proyecto y, sobre
todo, nadie los consulté adecuadamente si necesitaban
y estaban de acuerdo en su realizacion. Junto a esto, los
ejidatarios que seran afectados tampoco saben a ciencia
cierta si sus ejidos seran impactados. Al respecto, la primera
ocasion en que realizamos la solicitud de informacién via
INAI, a principios del ano 2019, pidiendo conocer el total
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de ejidos que estaban en el trazo de la ruta del Tren Maya,
la respuesta fue la misma: la informacién esta reservada
hasta el ano 2022 (INAI, 2019). Sin embargo, dos anos
después, la sorprendente respuesta fue otra. La misma
institucion senald que no contaba con esa informacién: “se
informa que después de realizar una btsqueda exhaustiva
en los archivos de todas las areas de la Direcciéon de
Desarrollo, no se cuenta con informacién o documento
[...]” ANAI, 2021).

Esto pone a relucir una situaciéon de gran importancia.
Se prometié la incorporacién de los ejidatarios como
“socios” de los emprendimientos inmobiliarios vinculados
a las estaciones del Tren en los ain misteriosos “polos de
desarrollo” o “comunidades sustentables”, por lo que hemos
insistido en la necesidad de que se haga publica la lista de
estos ejidos. La insistencia en conocer los ejidos afectados
se centra en el futuro que podria tener la propiedad social
de la tierra en el México rural, yla necesidad de desentranar
los nuevos mecanismos de despojo que se estan fraguando
bajo el discurso de inclusién en la supuesta bonanza
econdémica derivada del proyecto.

La desinformacion ha sido histéricamente una constante
en los megaproyectos de desarrollo impulsados desde
el gobierno. Esto representa el primer elemento que
genera la oposicion tajante a dichos proyectos, pues son
percibidos como una imposicion externa que no abona a
la construccion de una ciudadania participativa, sino que
mas bien vulnera los derechos individuales y colectivos de
la poblacién indigena, rural y urbana.

Otra constante es la acusaciébn de ignorancia vy
desinformacion hacia los pueblos indigenas y quienes
apoyan sus luchas (organizaciones de la sociedad civil,
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académicos y demds “abajo firmantes”), razon tnica de la
cual dependeria, en la narrativa del poder, su oposicién alos
megaproyectos. La falta de informacién, responsabilidad
institucional, es utilizada entonces con frecuencia por los
mismos funcionarios como un elemento para descalificar
y culpabilizar a los mismos que la solicitan y que carecen
de ella no por voluntad propia, sino por la opacidad de los
actores gubernamentales.

Aunado a esto, también resalta que sobre la marcha
se han ido haciendo modificaciones a lo poco que se
ha presentado del proyecto: pareciera entonces que
la improvisacion haya sido el método de planeacién
utilizado por las instituciones involucradas, encabezadas
por el Fondo Nacional para el Fomento al Turismo
(Fonatur). En este aspecto hay que senalar el importante
viraje en la imagen y el discurso oficial relativo a los
objetivos del megaproyecto, hecho que abona a la falta
de claridad sobre lo que pretende ser y hacer el Tren
Maya. Desde un principio, se plantearon cuatro ejes del
megaproyecto: “ordenamiento territorial, infraestructura,
crecimiento econdmico y turismo sostenible”, y se
enfatizé la conexion entre los ejes econdmico y turistico,
pues se trataria de un “proyecto con enfoque turistico que
busca incrementar la derrama econémica”? en los estados
interesados. Sin embargo, a raiz de las criticas relativas
al caracter neocolonial del proyecto, desde agosto
2020 los documentos oficiales han cambiado el énfasis
propagandistico hacia la mejora en la calidad de vida de
las comunidades interesadas como el principal objetivo
del proyecto, y poniendo en segundo plano el hecho de que

2 Asi se presenta el proyecto en la pagina web de los Proyectos Priori-
tarios [https://www.proyectosmexico.gob.mx/proyectos-prioritarios/],
consultada el 3 de julio de 2020.
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tal mejoramiento derivaria, segin el plan, de su inclusiéon
en la industria turistica y subordinacion a la economia de
servicios.

La informacion debe ser veraz, objetiva y accesible
a los principales interesados, esto es, quienes habitan en
los territorios y que son casi siempre el altimo eslabén
en el proceso social y politico de gestacién de las grandes
obras. La desinformacién genera “mitos”, ya sean éstos
positivos o negativos, que abonan al manejo discrecional
de los proyectos y a la conflictividad social, elementos
que también se han manifestado como constantes en el
desarrollo de megaproyectos de este tipo.

La carencia, ocultamiento y tergiversacion de Ia
informacién tiene como complemento el uso instrumental
y la manipulacion de herramientas clave de la participacion
ciudadana —proceso de consulta— o de control institucional
—manifestaciones de impacto que deberian validar o
sancionar un proyecto frente a la prioridad de la salvaguarda
ambiental—.

El megaproyecto fue sometido formalmente a dos
procesos de consulta, ambos carentes de legitimidad y que,
por lo tanto, resultaron ser maniobras politicas destinadas
a encubrir con un supuesto respaldo popular decisiones ya
tomadas en las altas esferas del gobierno. De todos modos,
antes de dichas consultas, el presidente afirmé que la
construccién del Tren Maya arrancaria el 16 de diciembre
de 2018, dio a conocer la ruta y los tramos, y anunci6 la
licitacion del proyecto. La llamada Consulta Nacional
—procedimiento sin ningtin fundamento legal— se realiz6
los dias 24y 25 de noviembre de 2018, y la anuencia al Tren
Maya fue votada junto con un paquete de diez programas
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prioritarios. De los 946 081 participantes a nivel nacional,
el 89.9% voto a favor del proyecto.

Entre diciembre de 2018 y noviembre de 2019 el
Ejecutivo y distintas dependencias del gobierno han
realizado madltiples actos de autoridad que constituyen
reiteradas violaciones al caracter previo de la consulta
a los pueblos indigenas, segin lo mandata el Convenio
169 de la Organizacion Internacional del Trabajo (OIT).
Aclaramos que “previa” no significa antes de que inicie
materialmente la obra, sino que “desde las primeras etapas
de la elaboracién y planificaciéon de la medida propuesta”
(Corte IDH, 2012:5).

El primer acto consistié en el “Ritual de los Pueblos
Originarios a la Madre Tierra para Anuencia del Tren
Maya”, encabezado por el presidente de la Republica en
Palenque, Chiapas, momento en el cual el mandatario
colocé la “primera piedra” de la obra. El evento politico tuvo
la abierta intencion de legitimar el proyecto incursionando
en la dimension ritual, que tiene particular relevancia en
las culturas indigenas; como consecuencia, organizaciones
indigenas denunciaron el uso politico e instrumental de la
practica ceremonial y de los simbolos mayas por parte de
funcionarios ajenos a los mismos pueblos. Siguieron las
multiples licitaciones emitidas, los cientos de contratos
sellados —en su mayoria para estudios técnicos y de
factibilidad— y la ingente cantidad de fondos publicos
erogados a los titulares de éstos antes del 15 de noviembre
de 2019.

Ese dia se difundi6, a casi un ano de arranque del
proyecto, la convocatoria para el proceso de consulta
a los pueblos indigenas “que se encuentran en el area
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de influencia del Proyecto, respecto de su participacién
en la implementacion de dicho proyecto, asi como en
la distribuciéon justa y equitativa de los beneficios”
(Segob, INPI, Fonatur, 2019a). Los tiempos del proceso
fueron extremadamente apretados: quince dias después
de la difusiéon de la convocatoria se llevaron a cabo las
asambleas informativas, y después de otros quince dias,
el 15 de diciembre 2019, las asambleas consultivas en las
cuales los pueblos tuvieron que decidir y votar sobre un
proyecto que cambiaria irrevocablemente su vida y futuro.
En linea con lo comentado anteriormente, tampoco en esa
ocasion se proporcioné informacion clara y exhaustiva a
los pueblos consultados: el folleto de 11 paginas tiene un
caracter propagandistico de los supuestos beneficios del
megaproyecto, pero no hace mencién alguna de los riesgos
y posibles impactos, ni a las medidas para su mitigacion
(Segob, INPI, Fonatur, 2019b).

Como era previsto, la consulta dio como resultado la
aprobacion del proyecto Tren Maya, con un porcentaje a
favordel 92.3% del total delos 100940 votantes.En términos
absolutos, quienes votaron por el si corresponden apenas
al 2.78% de las 3 344 522 personas que habitan en los 84
municipios donde se realiz6 la consulta. Esto se debe a las
propias caracteristicas del proceso consultivo, que esta
dirigido a autoridades e instituciones representativas de
los pueblos indigenas y no a la poblaciéon en general; sin
embargo, fuentes entrevistadas refieren que no fueron
invitadas, ni fueron reconocidas como tales las autoridades
tradicionales y las instancias de representacién colectiva
indigena —como el Consejo Regional Indigena Maya
de Bacalar y el Consejo Regional Indigena y Popular de
Xpujil—, lo cual implica un desconocimiento profundo
de los derechos sustantivos a la libre determinacion y
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la autonomia, que incluyen la facultad para los pueblos
indigenas de elegir sus propias formas de gobierno.

Entre las muchas irregularidades senaladas entre otros
por la Oficina en México del Alto Comisionado de las
Naciones Unidas para los Derechos Humanos, esta que “las
personas de las comunidades expresaban su conformidad
con el proyecto como un medio para recibir atencién a
necesidades basicas como agua, salud, educacion, trabajo,
vivienda, medio ambiente sano y cultura, l6gica que afecta
el caracter libre de la consulta” (ONU-DH, 2019). Esto
enfatiza la grave carencia en los servicios basicos para la
poblacion indigena, lo cual redunda en la violacion de sus
derechos fundamentales; sin embargo, la dinamica resulto
en una suerte de intercambio politico entre la atencién
a los derechos ciudadanos por parte de las instituciones, a
cambio de la anuencia al megaproyecto y la intervencién
territorial.

Otro emblema en la manipulacién de las herramientas
participativas fue la extensa polémica alrededor de la
necesaria Manifestacion de Impacto Ambiental Regional
(MIA-R), publicada en junio de 2020: al igual que la
consulta, abundantemente a destiempo frente al avance
en los preparativos para la obra infraestructural. En
su momento, exponentes de la comunidad académica
y organizaciones locales senalamos las multiples
deficiencias en la MIA (Articulacion Yucatdn, 2020)
que mas que un estudio objetivo también se revel6 un
documento propagandistico sobre las “bondades” del
megaproyecto. Entre las omisiones, destacamos que dicha
Manifestacién no abarca a la totalidad del proyecto, pues
sélo se refiere al tramo entre Palenque (Chiapas) e Izamal
(Yucatan); y tampoco contempla el impacto ambiental de
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los polos de desarrollo, el elemento mas problematico y
al mismo tiempo oculto del proyecto (Gasparello, 2020b;
Nunez, 2020). Lo anterior ensancha la amplia brecha de
desinformacion: hasta ahora no conocemos cuales serdn
los posibles impactos ambientales que traerd la obra en su
conjunto, y mucho menos sabemos los impactos sociales,
arqueoldgicos y culturales previstos por las instituciones.

Este enredo de manipulacion y ocultamiento de
informacioén, uso instrumental de las herramientas
participativas, opacidad en la gestion politica y de los
recursos y omision de las demandas de quienes habitan
los territorios, ha ocasionado un conjunto de violaciones
a los derechos humanos, individuales y colectivos, de los
pueblos indigenas y campesinos. En respuesta a dichas
violaciones y frente a la total cerrazon al didlogo por parte
de las autoridades, la inconformidad se ha trasladado
a la arena juridica: en Chiapas, Campeche y Yucatan los
pueblos se ampararon denunciando la violacién al derecho
a la salud (por el avance de las obras a pesar de las medidas
de confinamiento anti-Covid) y al medio ambiente sano; la
violacion al derecho a la consulta previa, libre e informada
(por las irregularidades senaladas); la violacion al derecho
alainformacion;la falta de publicaciéon oportunay difusiéon
de la Manifestacién de Impacto Ambiental; la violacién
del derecho a la vivienda y el riesgo de desalojos forzosos
(en el llamado “Proceso de Relocalizaciéon Consensuada”
realizado por ONU-Habitat a solicitud de Fonatur).

En una coyuntura desfavorable a la movilizacién y a
la articulacién colectiva, la defensa de los territorios
maya ha encontrado eco en el espacio judicial, pues al
menos seis juicios de amparo han obtenido la suspension
definitiva de las obras en tramos especificos del tren.
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Lamentablemente, las instituciones encargadas del
proyecto han descalificado reiteradamente la validez de
las decisiones juridicas y, en abierto desacato, prosiguen
los trabajos planeados.

La violaciéon a los derechos humanos en el desarrollo
del megaproyecto Tren Maya podria incrementarse
exponencialmente debido a la reciente (2021) inclusién
de una instancia que se encargaria de la construccion y
operacion de una parte importante de la via férrea: las
fuerzas armadas, esto es, Ejército y Marina. En octubre
de 2020 el presidente anuncié que los tramos Cancln-
Chetumal-Escarcega y el tramo Canctin-Playa del Carmen
serian construidos por el Ejército mexicano (Presidencia de
laRepuiblica, 2020a), a diferencia del resto de los tramos que
seran edificados por empresas privadas. Sucesivamente, se
agreg6 que la operacion del tren seria responsabilidad de
una empresa controlada por las fuerzas armadas, misma
que controlaria los aeropuertos de Palenque, Chetumal y
el de nueva creacion (siempre por los militares) de Tulum.
Se argumento que esto impediria la sucesiva privatizacién
del Tren, ademdas de que los ingresos generados serian
para las pensiones de los militares retirados y, como
elemento adicional, se expresé que dada la presencia del
crimen organizado en algunos de los trayectos donde se
edificard el proyecto, la presencia seria para “controlar” y
proporcionar seguridad a la regién y, fundamentalmente, a
los futuros usuarios del tren (Presidencia de la Republica,
2020Db).

El debate politico nacional en los primeros meses del
2021, registr6 una amplia inconformidad con respecto
al descomunal empoderamiento politico y territorial
otorgado a las fuerzas armadas por parte de Andrés Manuel
Lopez Obrador desde su llegada a la presidencia de México.
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Mientras se pregonan las cualidades de imparcialidad,
obediencia y transparencia de los militares, que podrian
asi cumplir muchas funciones de gobierno sin ser sujetos
a la corrupcion, se pretende desdibujar la triste memoria
de violaciones y abusos que caracteriza la historia de la
milicia en México.

No olvidamos su participacién como un cuerpo represor
en la masacre de Tlatelolco en 1968, donde mataron a
cientos de estudiantes y ciudadanos; o su responsabilidad
en torturas, desapariciones y asesinatos de luchadores
sociales, sus familias y pueblos enteros, cometidos durante
la llamada Guerra Sucia entre 1960 y 1980. En fechas mas
recientes (1994 en adelante), el Ejército fue responsable
directo de la estrategia de contrainsurgencia en contra del
Ejército Zapatista de Liberaciéon Nacional (EZLN), y sus
bases de apoyo en Chiapas, donde combiné la presencia
y ocupacién militar directa con el fortalecimiento de
grupos paramilitares. El Ejército estd implicado también
en la desaparicion de los 43 estudiantes normalistas de
la Escuela Normal Isidro Burgos de Ayotzinapa, Guerrero,
en 2014, de los que todavia no conocemos su paradero; en
las matanzas perpetradas en la comunidad de El Charco,
Guerrero, en 1998 y Tlatlaya, en el Estado de México,
en 2014; y ha sido responsable de sendas ejecuciones
extrajudiciales en el contexto de la “guerra al narco” desde
el 2010 a la fecha.

Por lo anterior, la primera sorpresa fue que se
refrendara el papel del Ejército en labores de seguridad
publica, contrariamente a lo expresado y prometido
durante las campanas presidenciales de Lépez Obrador
(2012, 2016, 2017). Por el contrario, a partir de 2019 se
incrementé la presencia militar en los territorios, por
medio de la conformacion de la Guardia Nacional, cuerpo
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mixto (militar-policiaco) con funciones de policia; su
destacamento en las fronteras; y la cesién del control de
los puertos a la Marina Armada de México. Al respecto, el
Informe 2020/21 de Amnistia Internacional senala que “el
gobierno despleg6 mas efectivos militares en la estrategia
de seguridad publica que las dos administraciones
presidenciales anteriores” (Amnistia Internacional, 2021).

Senalamos aqui la trascendencia de estos temas en
el desarrollo reciente del megaproyecto Tren Maya
—manipulacién de la informacion, violacion a los derechos
individuales y colectivos, militarizacion del territorio— ya
que no logramos abordarlos a profundidad en los textos
reunidos en este libro, y su examen cuidadoso es una tarea
pendiente para futuras investigaciones.

En los ensayos que incluye esta compilacién buscamos
esclarecer una serie de temas y nudos problematicos
relacionados directamente con el megaproyecto Tren
Maya en sus distintas facetas, y que también permanecen
ocultos y sin una necesaria argumentacién critica en el
discurso publico institucional.

En primer lugar, abordamos la relacion entre el turismo
como un proceso de ordenamiento social y territorial, y sus
implicaciones para los pueblos indigenas y comunidades
campesinas. Alicia Castellanos, quien tiene una larga
trayectoria de investigacion sobre la construccion de la
alteridad y las desigualdades en el turismo, reflexiona
sobre los impactos multiples del turismo, entendido como
parte del proceso de mercantilizacion global. Sometido
a la logica del capital y del Estado neoliberal, el turismo
es potencialmente depredador ya que implica consumo
de culturas, gentes y lugares, de territorios, ciudades y
comunidades; profundiza desigualdades sociales y puede
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generar tensiones y violencias vy, en el interior de las
comunidades, entre turistas y locales, por los procesos de
exclusién y despojo de sus bienes y recursos y, entre grupos
de pobladores, por su acceso diferenciado a los limitados
recursos institucionales que promueven la actividad
turistica. Fundamentado en el estudio etnografico de dos
casos emblematicos —la mercantilizaciéon de tradiciones
como la Guelaguetza en Oaxaca y el turismo de masas en
Cancin— el ensayo de Castellanos evidencia el caracter
potencialmente asimilacionista y etnocida de la industria
turistica neoliberal.

Antonio Machuca, quien comparte con Castellanos
un extenso trabajo alrededor de las consecuencias de
turistificacién y patrimonializacion de territorios
y culturas, desentrana en su trabajo una serie de
contradicciones y riesgos implicitos en el nuevo
ordenamiento territorial en clave turistica que supone
el megaproyecto Tren Maya. Segiin Machuca, la politica
dirigida a canalizar la intensa movilidad de poblacién
turistica (y local para proporcionar los servicios) que se
producira con la construccién del Tren Maya en el sureste
mexicano, supone un ordenamiento territorial para su
regulacién. Se trataria de un ordenamiento turistico del
territorio, fundamentalmente opuesto a los principios de
sustentabilidad que pregona el discurso publico al respecto.
Contrariamente a lo alardeado por Fonatur y ONU-Haébitat,
se podria impulsar una nueva edicién del turismo de
masas, al que servira la nueva via de comunicacion, desde
una logica de consumo y organizacion de los espacios
y tiempos, vinculada al capital turistico y sus distintas
vertientes. El modelo desarrollista en el que se concibe este
medio de transporte, puede provocar una afluencia masiva
de poblacion estacional hacia regiones de la biosfera
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altamente vulnerables, lo cual entra en contradiccién con
un tipo de manejo de recursos y poblaciéon que asegure la
sustentabilidad requerida.

El impulso a la urbanizacién implicito en el proyecto
de “polos de desarrollo” turistico que se edificarian en
concomitancia con las estaciones, es muestra de una
racionalidad institucional que sigue subordinando el
desarrollo econémico de unos cuantos sobre el respeto a
la diversidad biocultural y la vida digna del conjunto de los
seres vivos que habitan un territorio.

De forma complementaria, el ensayo de Violeta Nunez
evidencia los riesgos de este “ordenamiento territorial”
para la propiedad social de la tierra en el sureste, una
propiedad que fue producto de la reforma agraria
derivada de la Revolucion Mexicana, que posibilité la
creacion de miles de ejidos (herencia prehispanica del
calpulli, propiedad comun azteca, no individual, que
incluia una forma de gobierno, una escuela, entre otros) y
comunidades agrarias en todo el pais, y que pese a los 30
anos de neoliberalismo, esta propiedad pervivid, aun con
la contrarreforma agraria de 1992 (Reforma al Articulo 27
constitucional). El Proyecto Tren Maya oculta el destino
de las tierras ejidales, que en Quintana Roo representan
el 61% de su superficie total. Por su parte, en Yucatan y
Campeche la propiedad social representa el 54 y 52%
respectivamente. Es decir, indica Nunez, probablemente
estemos frente a un proceso de descampesinizacion y de
acumulacion por desposesion, ya que no conocemos Si
estas tierras se incorporardn al proyecto, en asociacion,
o de lo contrario correran el destino de la privatizacion,
lo cual podria ocurrir no de manera inmediata. No
obstante, esto seria muy grave en un territorio donde la
cuestién agraria sigue siendo definitoria. Pero hay que
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mencionar que al igual que los cambios al proyecto del
Tren Maya —que parecieran improvisaciones— Nunez
senala que el responsable del ejecutivo federal, en una de
sus conferencias de prensa matutina del 7 de septiembre
de 2020, senalé que en el proyecto del Tren Maya ya no
se incorporaria la forma de asociacién propuesta con
los ejidatarios (Presidencia de la Republica, 2020c), que
constituia en un fideicomiso, la llamada FIBRA Tren Maya.
Sin embargo, esto que es crucial, no ha sido completamente
esclarecido.

Buscando dilucidar los aspectos ocultos de la industria
del ocio y la diversién, motor del proyecto Tren Maya,
Giovanna Gasparello analiza el escenario de los destinos
turisticos consolidados en la costa de Quintana Roo en
relacion con el desarrollo de economias ilegales, y al
incremento de las violencias directas y estructurales. Los
datos estadisticos presentados por Gasparello, relativos
a la incidencia de los homicidios dolosos en la region,
muestran una realidad que demanda urgente atencién
y es deliberadamente ocultada en las propagandas
turisticas y politicas. La investigacion explicita la
conexion entre el incremento de la incidencia delictiva,
el incremento demografico, el crecimiento urbano y el
crecimiento econdémico, como variables concomitantes
en el incremento de las desigualdades, la exclusion
y la explotacion. La colusién de las élites politicas y
empresariales en el impulso al turismo via las economias
ilegales, se expresa en otra cara de la violencia estructural
evidente en la regidn, esto es, el despojo de territorios y
culturas a causa de la especulacion inmobiliaria para el
turismo. Considerando el objetivo declarado del proyecto
Tren Maya de impulsar nuevos ntcleos urbanos con
vocacion exclusivamente turistica, en el contexto social
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y politico que actualmente caracteriza la peninsula, la
investigacion muestra una tendencia que multiplicara
en las nuevas zonas urbanas problematicas parecidas en
relacion al incremento de distintas manifestaciones de la
violencia.

Uno de los elementos centrales en el debate sobre el
Tren Maya y sus impactos en la cultura es relativo a su
relacién con el patrimonio arqueoldgico de la region que
atravesaria, sean vestigios atin ocultos ubicados en el trazo
del tren, sean zonas arqueoldgicas ya abiertas al publico. En
tal contexto, es relevante la ausencia de un estudio previo
a profundidad del posible impacto a dicho patrimonio,
lo cual se ha ido documentando al mismo tiempo que
avanza la construccién de las vias. El Andlisis Regional del
Sureste Mesoamericano, programa en el cual colaboran
el Instituto Nacional de Antropologia e Historia (INAH)
y el Fonatur, a través de sobrevuelos con tecnologia LIDAR
(radares), detectd hasta abril de 2021 un total de 13546
monumentos ubicados en los primeros cuatro tramos
del Tren Maya (Palenque-Escarcega-Izamal-Calkini-
Cancun).’ Una cantidad tan ingente que hace impensable
cualquier programa de salvamiento y valorizacién serio
y vinculado a una légica de fortalecimiento cultural, mas
aun si se considera que el ritmo de las excavaciones y la
investigacion arqueologica deberan apegarse a la marcha
de retroexcavadoras y aplanadoras.

3 Exposicién del Dr. Manuel Pérez y de Hennessy Becerra, respectiva-
mente responsable y coordinador del proyecto de salvamento arqueo-
16gico “U lu’umil maaya wiiniko’ob: Anélisis regional del sureste mesoa-
mericano” en la reunién de la Comisién de Proteccién al Patrimonio
Arqueolégico, Histdrico y Paleontolégico del Sindicato Nacional de Pro-
fesores de Investigacion Cientifica y Docencia del Instituto Nacional de
Antropologia e Historia (SNPICD-INAH), 22 de abril de 2021.
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En abierta polémica con el discurso institucional que
pregona una suerte de “arqueologia turistica”, a través de
una mayor inclusién del patrimonio arqueoldgico en los
circuitos turisticos, Luis Alberto Martos argumenta en
pro de una “arqueologia comunitaria” que fortaleciera la
relacién de los habitantes de un territorio con su memoria
y su identidad colectiva. El autor expone experiencias
concretas de comunidades en el drea maya que se han
involucrado con el patrimonio arqueoldgico, historico
y natural, algunas por un genuino intento de conocer su
pasado y de construir una identidad, otras por razones
mas econOmicas, pero en ambos casos, desde perspectivas
propias y racionalidades autbnomas. Bajo esta perspectiva,
Martos discute sobre el proyecto del Tren Maya y sobre el
impacto y las repercusiones que podrian ocurrir sobre este
proceso de apropiacién, cuidado y uso comunitario del
patrimonio.

La compilacién se cierra con la reflexion de Eliana Acosta
relativa a la relacion ancestral de los pueblos maya con el
territorio y su cuidado, esto es, el entramado de saberes
y la diversidad biocultural que seria irremediablemente
impactada por el ordenamiento turistico del territorio, la
privatizaciéndetierray cultura,elincremento de violencias
y economias ilegales. Acosta explica la penetracién de una
l6gica mercantil vinculada al corredor ferroviario, logica
que conlleva la cosificacion del territorio, privatizando
la tierra y la vida, violentando asi las propias formas de
valoracion de los diversos pueblos indigenas que habitan
los cinco estados por donde se pretende concretar el
megaproyecto. Tomando como base dos casos etnograficos,
el Poniente de Bacalar y Calakmul, la autora documenta el
impacto en los patrones de asentamientos y viviendas de
las poblaciones, de la relacion con la tierra y las semillas,
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la practica de la apicultura, el valor de uso del agua y de las
formas de trabajar y hacer comunidad.

En suma, Pueblos y territorios frente al Tren Maya.
Escenarios sociales, economicos y culturales pretende aportar
algunos elementos y contribuir a reflexionar sobre un
momento crucial de la historia, el cambio y transformacién
del complejo territorio del sureste de México, que es
habitado desde hace mas de 3 mil anos por diversos pueblos
indigenas, entre ellos los mayas y, que hoy, frente a la
idea de llevarles “un verdadero capitalismo”, como lo ha
propuesto el responsable del proyecto Tren Maya* estamos
al borde de asistir una “gran transformacién” (Polanyi,
2003), que mercantilice e incorpore atin mas a la l6gica de
mercado (convirtiéndolos en mercancia), a los diferentes
elementos que caracterizan a este territorio del sur:
pueblos originarios, ejidos, tierras, milpa, bosques, selvas,
aguas, animales, zonas arqueolégicas, entre otros. En el
nombre de “primero los pobres” la actual administracion
plantea “cambiarle el rostro a la Peninsula de Yucatan”, lo
cual implicaria la agudizacion del despojo, la violencia y la
mercantilizacion de lo que pervive del mundo maya.

Frente a riesgos de tal magnitud, nuestra voz se suma a
las maltiples manifestaciones de inconformidad y reclamos
de autonomia en las decisiones politicas y territoriales que
exigen los pueblos indigenas, las comunidades campesinas
y las organizaciones urbanas. Adn estamos a tiempo para
que la “locomotora del desarrollo” se detenga y respete
las exigencias histéricas de respeto a la autonomia y

4 Ramos, Claudia “Tren Maya: el beneficio social compensa el
impacto ambiental, justifica Fonatur”, Animal Politico (en linea).
Publicado y consultado el 5 de febrero de 2019. URL:https://
www.animalpolitico.com/2019/02/tren-maya-proyecto-cons-
truccion-comunidades-indigenas/.
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autodeterminacion de quienes habitan los territorios, asi
como la decision de sus propios planes de vida y de futuro.
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Turismo en el neoliberalismo: impactos y
derivas en tiempos de crisis

Alicia Castellanos Guerrero

MAASEWAL

Naci del sonido de violines

que anunciaron las batallas de mi abuelo.

Soy la corteza sangrante del chicozapote

:;Doénde los guardianes de tus montes?
Mis hermanos en procesion cargan la ceiba
y mi madre danza con sombrero de arcoiris

:;Dénde los herederos de mi estirpe?
;Donde los mayas maasewales?
Soy el agua del cenote recorriendo las entranas de mi
pueblo
y el maiz de las primicias, ofrenda a los Yumtsiles
.Quién lleva en su linaje la palabra?
Soy el eco de la Cruz Parlante
que susurra a campesinos senales de milpa.
Mi casa, cuevas agrietadas que guardan conjuras
de aquellas ceremonias clandestinas
Eres canto de ruisenor?
:Eres oro que brota del jabon?
Observo con el ojo de venado, soy cazador,
Soy maiz, soy ofrenda,

Soy maya maasewal

Angel Sulub, poeta maya

37



El turismo en el sistema  capitalista, al
mercantilizar naturaleza y cultura, revela su intrinseco
caracter depredador, contradictorio, homogeneizador y
diferencialista. Asimila y diferencia por dos caminos que
aparentemente se oponen, pero, en cualquiera de sus logicas,
amenaza modos de vida y organizacion sociopolitica, al
imponer una visién estereotipada y ejercer un control y
estandarizacion del proceso turistico. Paralelamente, las
politicas desarrollistas fragmentan y rompen las estructuras
organizativas comunitarias y colectivas, y el equilibrio
medioambiental, expresion y sustento de esos modos de
vida convertidos en atractivos turisticos incorporados al
mercado.

Enlégicasdistintas alaracionalidad capitalista, el turismo
tiene posibilidad y potencial antitético, demostrado
en experiencias comunitarias de procesos turisticos
autogestionados y de defensa del territorio y proteccion del
medio ambiente. El propdsito de este trabajo, es exponer
los efectos depredadores del turismo y confrontar esta
racionalidad capitalista con la que sustentan comunidades,
pueblos originarios, y diversos actores sociales, que
defienden y luchan por otra relaciéon entre sociedad,
naturaleza y cultura.

Turismo en el capitalismo neoliberal

Al sistema capitalista, desde sus origenes, le
es consustancial la necesidad y pretensiéon de
universalizacién, incompatible, por principio, al
reconocimiento de otros modos de vida, conocimientos y
saberes, conceptos y estrategias de “desarrollo”, “versiones
alternasuniversales”,como lo expresa Immanuel Wallerstein
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(2007), que proceden de otras culturas, fuerzas sociales,
actores o sujetos, entre los que tienen preeminencia
los pueblos indigenas del mundo. La continuidad de los
“llamados al universalismo como justificaciéon fundamental”
(Wallerstein, 2007: 11) de su expansionismo en la historia, es
pruebade unafuerzahomogeneizadoraque conllevael poder.
El universalismo europeo porta la marca de “la superioridad
intimidatoria y arrogante” (Wallerstein, 2007: 11) que, en
version latinoamericana, ha existido particularmente entre
las clases dominantes y élites politicas, fieles herederas del
universalismo europeo arraigado en nuestras sociedades y
que, parafraseando a Wallerstein, también tiene la marca de
esa superioridad que no es mas que la expresion del racismo
como forma de dominacién.

Ademas, este proceso de universalizacién capitalista
se expande hoy con exacerbada violencia y potencial
destructivo de las fuerzas sociales que se oponen a su
pensamiento y dominio. Como precisa Wallerstein:
“quienes defienden el conjunto de valores universales
en los que creen, a menudo defienden con pasion la
exclusividad de la verdad que proclaman y son muy
intolerantes con las versiones alternas de los valores
universales” (2007: 63).

Este universalismo de raiz ilustrada que ha sido
profundamente etnocéntrico y racista, subyace en los
hacedores de politicas turisticas, impone un modelo,
una forma de entender la diferencia cultural del otro y la
relacién con esta diferencia y la naturaleza; la primera es
construida en forma fija en tiempo y espacio y termina
por negarla, mientras la segunda es despojada de vida y
derechos, la considera inagotable (Manifiesto por la vida,
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2002) vy, finalmente, no reconoce la unidad existente,
indisociable entre el ser humano y la naturaleza.

En la estrategia de esta expansion del capital, el
turismo se ha convertido en la actividad que mas crece
de la economia mundial. Bernard Duterme (2007)
denominé “ganadores” del turismo a las grandes empresas
transnacionales y nacionales, los grupos oligarquicos, y a
una larga cadena de intermediarios, quienes siguen siendo
los beneficiarios que lucran mercantilizando pueblos y
personas, territorios, tierra, paisajes, recursos naturales y
culturas (Meethan, 2001).

Si bien el norte y el sur son cada vez mas heterogéneos
entre si y en su interior, con crecientes disparidades
sociales, el turismo oculta y exhibe las desiguales
relaciones que existen entre estas geografias; ganadores y
perdedores se constituyen en una metafora sintetizadora
de esta asimétrica relacion entre naciones. Segin un
grupo de estudiosos (Dachary et al., 2016; Arnaiz y Gauna,
2016), la misma Organizacion Mundial de Turismo [OMT]
encubre la naturaleza de esta relaciéon en la medida en que
promueve “unavisiénreducida del turismo[...] componente
cada vez mads significativo del comercio internacional,
como se observa en los ingresos de exportacién del turismo
internacional y el transporte de pasajeros” sin reparar en
medir “las transformaciones en la sociedad, el impacto en
la cultura como un elemento externo y como se reformula
el ‘neocolonialismo a través del turismo’” (Dachary, Arnaiz
y Anaya, 2016: 13).

Por ello, es imperativo comprender que el turismo, en
cualquiera de sus modalidades, inclusive el ecoturismo y el
turismo rural, independientemente de dinamicas propias,
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no es fuente de los beneficios que aseguran y ofertan los
discursos de las élites politicas y los funcionarios del ramo,
pues, asi lo seniala William I. Robinson (2015) al explicar y

describir su estructura global de funcionamiento:

[Esta es] organizada como una compleja y variada
cadena global de servicios que conecta a las actividades
y a los grupos de los sitios turisticos locales y aislados
con las redes de las Corporaciones Transnacionales
(CTN) en las ciudades globales. La cadena vincula a
las agencias de viajes y a los operadores turisticos,
a menudo asentados en los paises ricos, con las
aerolineas y empresas transnacionales de hoteles,
lineas de cruceros, alquiler de coches, tarjetas de
crédito, relaciones publicas y publicidad, junto con
los medios de comunicacién globales. También
congrega oficinas de turismo estatales y privadas
tanto en los paises de origen como en los de acogida y
a una gran cantidad de agentes “entrantes”, incluidos
operadores turisticos, transportistas terrestres, guias,
servicios de alojamiento y de reuniones, parques
nacionales y privados y otros sitios de esparcimiento,
centros culturales y artesanales, etc. El programa
neoliberal de eliminar las barreras nacionales a la
libre circulacién de capitales ha facilitado la creciente
transnacionalizacién de la actividad local de viajes
y turismo y aumentado el control general de las
CTN (la desregulacién, por ejemplo, ha brindado los
espacios aéreos nacionales abiertos a las aerolineas
transnacionales) (Robinson, 2015: 147).

En otras palabras, este turismo es “un producto axial”,
esto es, “el centro de muchas industrias, bienes y servicios
relacionados [...] sus efectos indirectos pueden involucrar
a redes complejas de la actividad econémica y estimular
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una importante transformacién social” (Robinson, 2015:
150). Lo que significa, en el contexto neoliberal, que
los grandes beneficios del turismo, particularmente
internacional, se deciden fuera de los ambitos nacionales,
y las divisas derivadas del turismo a lo largo de la cadena
global de las redes, no permanecen sustancialmente en
estos denominados “polos de desarrollo turistico del tercer
mundo”. Ademas, segin Polly Pattullo (2005: 51-52), las
importaciones de bienes y servicios, en el caso de la zona
del Caribe, significan una pérdida de entre 50 y 70%,
estimacion que pensamos —desde luego— no contempla
el deterioro medioambiental y las multiples formas en que
la vida de sus habitantes se ve afectada en estos polos, esto
es, un elevado costo de vida, sobreexplotacién y violencia.

El caso de los cruceros es paradigmatico. Su arribo en el
Caribe se ha incrementado y se estima que el nimero de
pasajeros pasé de 7.8 millones en 1990, a mas de 20 millones
en 2004 (Pattullo, 2005, como se cité en Robinson, 2015)
particularmente, a partir de que las grandes companias
de turismo introdujeron los mega buques (Pattullo, 2005:
195).Esto a pesar de que varios estudios han demostrado su
limitado beneficio en los puertos destino en la trayectoria
y “las amenazas que puede representar el desarrollo
desmedido del crucerismo en el Caribe, en detrimento del
turismo de estancia, el sector hotelero y la preservacion
de los recursos naturales y culturales” (Tu Crucero, 2018),!

1 Entre muchos, es el caso de Belice, que sufre de congestionamiento y
deterioro de sus sitios arqueolégicos mayas, segiin reporta, Tu Crucero.
“Aspectos negativos del crucerismo en el Caribe” Tu Crucero. (En linea).
Publicado el 15 de febrero, 2018, consultado el 20 de enero de 2020.
URL: https://www.tucrucero.com/blog/aspectos-negativos-del-cruce-
rismo-caribe/. Aruba es paradigmatico del turismo depredador; una isla
pequena de 193 km?, de aproximadamente 72 mil habitantes y una costa
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originando, en diversos contextos, una controversia sobre
su impacto econémico, medioambiental y social desde
diversos intereses y perspectivas.?

maritima de 68.5 km, senala el reporte. Alli, en esta islita, “la terminal
de pasajeros de cruceros, de su capital Oranjestad, puede recibir simul-
tdneamente hasta tres mega cruceros, superiores a 250 metros de eslora
y dos cruceros menores”. En estas condiciones, en 2017, llegaron més de
800 mil pasajeros de crucero, documenta la misma fuente, lo cual supe-
ra los limites de su capacidad y contribuye a la crisis medioambiental.

2 Segln el Observatorio del Turismo Irresponsable, Barcelona es el
principal puerto de cruceros de Europa y el cuarto en el mundo. En una
nota de Claudio Moreno intitulada “Los vecinos de Barcelona contra el
‘Horror de los Mares’”, se informa que el Symphony of the Seas, el nom-
bre que lleva el crucero mas grande del mundo zarpaba un sébado en
medio de protestas de asociaciones que denuncian los impactos del cru-
cerismo, en particular de este Horror. Este crucero transporta y ofrece
“Mas de 6500 personas, 2175 tripulantes, 20 restaurantes y 19 piscinas
[...] Un tobogén de diez pisos. Una pared levantada con piezas de lego.
Un tiovivo, una tirolesa y un bar regentado por camareras robots”. Se-
gun un ecologista de la organizacién Nabu, este tipo de crucero “emite
tanto C0? como 8600 coches, y su combustible contiene hasta 3 500 ve-
ces mas azufre que el diésel que usan los automéviles. Cada crucero de
estas dimensiones contamina lo mismo que una planta industrial por-
que ademas utilizan un compuesto de fueloil pesado y altamente toxico
que, de hecho, esté prohibido en tierra, afirma Maria Garcia portavoz de
la Plataforma por la Calidad de Aire”. No hay que olvidar los consabidos
residuos y el consumo de energia y agua, la “saturacion urbanistica” que
origina este tipo de turismo y la conversioén de espacios de uso y consu-
mo local en sitios para el turista, Starbucks y tiendas de souvenirs, entre
otros. Aqui como en innumerables destinos turisticos, la pregunta es
;para quién es la riqueza que produce el turismo? Moreno, Claudio “Los
vecinos de Barcelona contra el “Horror de los Mares”. El Salto (En linea).
Publicado el 9 de abril de 2018, consultado el 21 de julio de 2019. URL:
https://www.elsaltodiario.com/turismo/vecinos-barcelona-contra-hor-
ror-mares-crucero-mas-grande-del-mundo.

Véase también: “La contaminacién de los cruceros que llegan a Bar-
celona se extiende 400 km”. EFE: Verde. (En linea). Publicado el 15 de
octubre de 2014, consultado el 20 de agosto de 2020. URL: https://www.
efeverde.com/noticias/la-contaminacion-de-los-cruceros-que-llegan-
barcelona-se-extiende-400-km/ .
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A estas desventajosas condiciones estructurales en
las que se desarrolla el turismo, se suma la dependencia
que las economias puedan tener de la actividad turistica
y que las hace altamente vulnerables a sus avatares en
periodos de crisis econdmica y politica, medioambiental
y sanitaria (como la actual pandemia de Covid-19), de
inseguridad y de competencia y moda entre lugares
turisticos, como es el caso de América Latina (Robinson,
2015: 152-153), la regién en la que mas ha crecido esta
actividad, siendo México el principal destino turistico.

En este orden de impactos, el turismo en nuestro
pais estd cada vez mds afectado por las violencias,
particularmente en polos turisticos que se han convertido
en ruta del narcotrafico. Este nuevo sujeto de la violencia,
componente oculto de las estructuras de poder, encuentra
y crea un mercado en estos polos turisticos, provocando
un ambiente de inseguridad para ese idilico viaje de
descanso y ocio, el conocimiento y encuentro con el otro,
hoy circundado por la violencia sistémica, concomitante al
desarrollo del capitalismo necropolitico.

De acuerdo con Arturo Santamaria y Silvestre Flores
(2012), el auge y ocaso del turismo en la costa del Pacifico,
en particular, Mazatlan, es indisociable del narcotrafico.
Senalan que hay puertos y costas que se encuentran
dentro de la ruta del trafico de drogas. Si bien, advierten
los estudiosos, que esta no es la causa principal de la
contraccion del mercado turistico, si es un factor que incide
significativamente, sustentandose ademas en la influencia
que tienen los medios de comunicacién para construir la
percepcion y la imagen turistica de México vy, en este caso,
de Mazatlan. Los efectos son representativos en el periodo
estudiado en el que acontecen hechos de violencia,
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afectando bienes y servicios que requieren el turista y la
imagen del destino, consecuentemente, se cancelan viajes
y vuelos, se cierran negocios, afectan actividades como la
pesca deportiva y el turismo de cruceros.

En este contexto, el turismo avanza en muchos rincones
del planeta; su expansion a nivel mundial ha sido un signo
de la economia neoliberal, sus defensores argumentan
que es panacea del desarrollo y el empleo “una industria
sin chimeneas”, una economia sostenible, mientras que
para sus criticos el turismo internacional Norte-Sur es “un
mercado de ilusiones” (Duterme, 2018) y, particularmente
para el Sur, viejas y renovadas promesas de desarrollo
saturan los discursos con los que se abren nuevas rutas para
el turismo que conducen a lugares inéditos en el mundo. No
hay limites, surgen por doquier, irrumpen en todo tipo de
paisajes y territorios, ecosistemas, pueblos y culturas; pero
algunos, asi como aparecen en el mapa del turismo mundial
y nacional, pueden decaer o hasta eclipsarse. Lo que hoy
son destinos privilegiados del turismo internacional y
nacional, pueden dejar de serlo a causa de la inclemencia
climatica, crisis sanitaria, violencia, inestabilidad politica,
guerra, dificultades econdémicas, contradictorias politicas
de los Estados que, por un lado, atraen el turismo y, por el
otro, lo ahuyentan y ponen en riesgo los territorios, con
el consecuente deterioro de los destinos. La naturaleza de
la dindmica del turismo es su temporalidad y, en esta época
de profundos cambios socio- politicos, su vulnerabilidad
es grande y su continuidad incierta.

Este deterioro acelerado de hdbitats y afectacion de
culturas en distintas geografias es una realidad que no
puede ser soslayada a la hora de definir las politicas
turisticas a seguir, en los nuevos proyectos y megaproyectos
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turisticos que se impulsan en cualquier parte del mundo en
este siglo XXI, y en estos tiempos de pandemia y desastres

ambientales, como los incendios forestales en Estados
Unidos, Europa y la Amazonia.

La clausura de espacios turisticos, por el alto grado
de contaminacién y saturacién, es un acontecimiento
cada vez mas recurrente y paradéjico de un turismo que,
desde hace tiempo, se jacta de haber revertido los danos
medioambientales y su naturaleza devastadora. Es el caso
del cierre por un tiempo de la isla de Boracay, al sur de
Manila, Filipinas, un destino turistico paradisiaco que
lleg6 a los limites de su capacidad para recibir cerca de dos
millones de turistas al ano, que aportan 1000 millones de
dolares a su economia.® No es, desafortunadamente, mas
que una medida imperiosa, que no implica un cambio de
politicas turisticas. El presidente filipino ordeno el cierre
temporal y responsabilizé a hoteles, bares y comercios,
de la contaminacion de las “aguas cristalinas” y playas,
al tiempo que acordd con una empresa china iniciar “un
complejo hotelero de 500 millones de doélares”,* segin
reporta la prensa.

También la isla de Phi Phi Leh en Tailandia ha padecido
altos niveles de contaminacién, al convertirse en un destino
de moda para jovenes europeos. La isla alberga la playa de
Maya Bay, sitio que se volvié famoso a raiz de la filmacién
de la pelicula The Beach, protagonizada por Leonardo
Di Caprio. Las autoridades thailandesas decretaron el

3 “El presidente de Filipinas cierra una de sus islas mds turisticas porque
dice que ‘huele a mierda’”. El Pais Internacional. (En linea). Publicado el
7 de abril, 2018, consultado 26 de febrero, 2021. URL: https://elpais.com/
internacional/2018/04/05/mundo_global/1522934359 018489.html

4 fdem.
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cierre de la isla durante varios meses para “regenerar el
ecosistema”, invadido por lanchas, turistas y basura.’

Estas son secuelas del turismo de masas en el capitalismo.
Boracay y Phi Phi Leh, entre muchos otros, representan
escenarios que pueden multiplicarse y configurar un
paisaje medioambiental turistico desolador, si no se
revierten las formas de explotacion y uso indiscriminado
de los recursos naturales y culturales.

En México, las culturas indigenas son convertidas en una
atraccion turistica cuando los gobiernos pierden rectoria 'y
renuncian a las “dreas medulares del control de contenidos
y formas consideradas referentes imprescindibles de
pueblos, localidades, naciones y regiones”, senala Ricardo
Pérez Monfort (2020). Justamente, cuando este modelo
neoliberal del capitalismo irrumpe, la identificacion,
autentificaciéon, intermediacién dejan de ser un campo
exclusivo de estudiosos, instituciones gubernamentales
e intérpretes, para dar paso a las grandes empresas y los
valores que privilegian el lucro econémico (Peréz y De
Teresa, 2020).

A fines de los noventa del siglo pasado, Ian Chambers,
directordelaOficina para Centroaméricadela Organizacién
Internacional del Trabajo (o1t ), catalogé el turismo, junto
con el petréleo y la mineria como “una de las industrias
que amenazaban los territorios indigenas en América
Latina” (Chambers, citado en Garcia 1997).° Meethan

5 Valentini, Georgette. “Turismo provoca cierre de ‘La playa’, a Di Caprio
no le gusta esto”. News Cultura Colectiva. (En linea). Publicado el 3 de
octubre de 2018, consultado el 26 de febrero de 2021. URL: https://news.
culturacolectiva.com/mundo/tailandia-cierra-la-bahia-de-la-pelicu-
la-la-playa-indefinidamente/

6 Garcia Martha, “OIT: explotacién de recursos y turismo amenazan tie-

47



(2001) desarrolla una perspectiva critica que advierte de
estas amenazas hacia las sociedades de destinos turisticos,
y reconocen el avance de un proceso de mercantilizacion
de “la cultura, la gente y los lugares” orientado al mercado
global.

Turismo y mercantilizacion de la cultura en Oaxaca

La cultura convertida en mercancia es concebida
fundamentalmente como un conjunto de rasgos separados
de su dimension natural (Pérez y de Teresa, 2019), social
e histdrica, que no son mas que los “atractivos turisticos”
que se ofertan, en el estado de Oaxaca y se encuentran en
un amplio y diverso territorio en el que habitan dieciocho
pueblos originarios,” hablantes de lenguas propias y
sus variantes. En este escenario, su “oferta turistica”
se ha distinguido por su componente étnico cultural v,
ciertamente, por un “mercado” de bienes materiales e
inmateriales para un turismo heterogéneo. La fiesta de
la Guelaguetza es emblemdtica de esta multiétnica y
pluricultural sociedad que élites y medios de comunicacion,
asi como diversos sectores sociales, han instituido como
un simbolo de identidad de los oaxaquenos, que expresa
y encierra esta contradicciéon entre homogeneizaciéon

rras indias en América”. La Jornada. (En linea). Publicado el 28 de mayo
de 1997, consultado el 13 de febrero de 2020. URL: https://www.jornada.
com.mx/1997/05/28/oit.html#:~:text=Martha%20Garc%C3%ADa%20
%C5%A4%20La%20explotaci%C3%B3n,de%201a%2001T%2C%20
Ian%20Chambers.

7 Mixtecos, zapotecos, triquis, mixes, chatinos, chinantecos, huaves,
mazatecos, amuzgos, nahuas, zoques, chontales de Oaxaca, cuicatecos,
ixcatecos, chocholtecos, tacuates, afromestizos de la Costa Chica y en
menor medida tzotziles.
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y diferenciacion. El turista contribuye, a su vez, en este
proceso de construccion del objeto turistico, pero, sobre
todo, de las politicas turisticas y los intermediarios.

La experiencia de una guia de turistas extranjeros que
buscaban lugares sin turistas: “lo ristico”, “la autenticidad
y la tradicién”, “la originalidad”, y manifiestan decepcion
cuando encuentran “lo moderno” en las comunidades,
ilustra la influencia que ejercen estos actores:

[...] se estd perdiendo la autenticidad vy
desgraciadamente [...] ése es el problema. Ven que algo
[...] atrae el turismo [...] lo vuelven comercial, como la
Guelaguetza, que se dice es la fiesta de los oaxaquenos
[...] que es una fiesta tradicional, prehispanica y
netamente oaxaquena, pero de que vieron que venian
mas y mas turistas, pasé que construyeron el auditorio
del Guelaguetza. Yo me acuerdo [...] en la tarde la
gente que venia de los pueblos, si queria podia seguir
bailando ahi, pero ahora [...] que le deja al gobierno,
pues ya lo hicieron comercial [...] Ahora ya se lleva
un programa cuando antes era espontdneo, todo lo
controla la Secretaria de Turismo, [...] cuando quieres
boletos ya la Secretaria los acapard [...] y vas a la fiesta
y ves promocién de Telmex, de Coca Cola, y todo
eso ya es muy moderno, como que no va con lo que
se supone es una fiesta de los oaxaquenos, tradicional
y que tiene su significado [...] Turismo [se refiere a la
Secretaria] invita a las delegaciones que quiere y se dice
que hay un Comité de Autenticidad que va a ver cudles
son las delegaciones que van a participar en la
Guelaguetza, pero ya todo lo controlan ellos, o sea,
ya es muy comercial, [...] En esta administracion
hay muchos cambios y mucha inconformidad [...] ya
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pierde su tradicionalismo, quiza vaya a beneficiar,
uno nunca sabe [...] pero ya se volvioé un negocio, un
show, [...] (Castellanos, 2008: 168-169).

Desde esta perspectiva, la Guelaguetza® ha pasado de
ser una tradiciéon popular a ser un espectaculo moderno;
celebrada antes en un espacio abierto, hoy se realiza en
uno restringido y exclusivo; de un baile libre, pasa a ser
un programa de “danzas tradicionales”; de una préctica
cultural sin limite preciso de tiempo, a una con horarios
acotados; de realizarse en un entorno natural, se limita
a un recinto rodeado de simbolos publicitarios. En suma,
la Guelaguetza en la ciudad de Oaxaca, de tradicién
popular, deviene en una actividad controlada por el
Estado y convertida en espectaculo, homogeneizado y
folclorizado a modo de la burocracia y de las élites, cuyos
principales beneficios quedardn entre instituciones y
empresarios, mientras que el costo de la tradicion lo pagan
las comunidades y familias. El despojo o apropiacion de la
“tradicion” se consuma a la hora de registrar la Guelaguetza
como una marca. Paradéjicamente, el 20 de septiembre de
2020, la Juez Primera de Distrito del Poder Judicial de la
Federacion: “exhibid que las y los legisladores de Oaxaca
no saben distinguir lo que es una marca de registro con la

8 “La Guelaguetza es una palabra zapoteca utilizada en muchas localida-
des indigenas pertenecientes a ese grupo etnolingiiistico, para referirse
al sistema de ayuda mutua, de cooperacioén o servicio que se da entre
los miembros de una localidad; sin embargo, no es un acto unilateral,
sino que lleva consigo la idea de la reciprocidad, esto es, el don obliga al
que lo recibe a devolucién en fecha posterior” (Lizama, 2003: 320-321).
Ahora bien, en la ciudad de Oaxaca, la Guelaguetza de los Lunes del
Cerro se llama al espectaculo que consiste en la presentacion de danzas,
bailes y costumbres de las siete regiones; sin embargo, no se conoci6
con este nombre sino hasta el segundo lustro de la década de los afos
cincuenta. En términos estrictos, esta ultima celebracion difiere com-
pletamente de la costumbre indigena”, (Lizama, 2003: 320-321).
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maxima expresion cultural de Oaxaca”(Guerrero, 2020)°,
ordenando legislar para su proteccion, ya que la cdmara
local se habia negado a hacerlo, con la justificacién de que
en el Instituto Mexicano de la Propiedad Industrial (IMPI),
la palabra “Guelaguetza” se encontraba registrada en el
expediente 45819, por la persona moral “Comercializadora
Guelaguetza S.A. de C. V.” (Guerrero, 2020).10

Los impactos del turismo en Oaxaca son de orden
social, cultural, econémico y medioambiental. En el
inicio del nuevo milenio, estudiantes entrevistados en
tres universidades de la ciudad de Oaxaca!! opinaban que
el turismo estadounidense representaba divisas para la
economia y los negocios vinculados con la infraestructura
turistica, pero con beneficios minimos para los indigenas.
Influia en la valoracion y desvalorizacion de lo propio,
profundizaba la discriminacién y la segregacién al
reproducir  jerarquias  socioeconémicas, culturales,
nacionales existentes en la sociedad local, y actitudes de
superioridad-inferioridad entre turistas y oaxaquenos.
xenofobia y xenofilia, mecanismos de exclusién-inclusion
que se imbrican en estos espacios turisticos, donde,
igualmente, se exterioriza el sustrato de una relacién
desigual entre naciones.

9 Guerrero, Jaime. “Juez del PJF exhibe ignorancia legislativa de Oa-
xaca y por instruccién aprueban Ley de protecciéon a la Guelaguetza”.
Pdgina 3. (En linea). Publicado el 18 de septiembre, 2020, consultado el
26 de febrero, 2021. URL:_ https://pagina3.mx/2020/09/juez-del-pjf-ex-
hibe-ignorancia-legislativa-de-oaxaca-y-por-instruccion-aprue-
ban-ley-de-proteccion-a-la-guelaguetza/

10 Idem.

11 Véase Castellanos Guerrero, Alicia (2008). Originalmente, el interés
por el turismo surgié en el marco de un proyecto elaborado por quien
escribe y por Dolores Paris Pombo, intitulado “Diagndstico del racismo
en México hacia los pueblos indigenas” (1998).
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Entre 2005y 2017, durante trabajos de campo!? realizados
con estudiantes en la ciudad de Oaxaca, comunidades
de la Sierra Norte y Sierra Sur, Valles Centrales, Mixteca
Alta y Costa, Sierra Mazateca y en Baja California Sur,
se encontraron —y fueron objeto de estudio—, procesos
turisticos y experiencias ecoturisticas desde la vision
de los “anfitriones”, vinculados con formas de racismo,
discriminacién y mercantilizaciéon de bienes culturales y
naturales comunitarios.

En estas comunidades fueron constantes las practicas de
exclusion y segregacion de espacios que antes eran de libre
acceso, se produjeron situaciones de tension y violencia
por un desplazamiento de facto, para uso cada vez mas
exclusivo del turismo, por el gradual despojo y control
de tierras, tradiciones, recursos y acceso diferenciado
a los limitados apoyos institucionales para la actividad
turistica, todas practicas que han ido profundizando
desigualdades sociales. Por ejemplo, en comunidades
de los Valles Centrales, hay artesanos que disponen de
recursos econdmicos y culturales y establecen relaciones
con el mercado turistico nacional e internacional y
tour operadoras,'® y artesanos, en clara desventaja, que
carecen de estos medios. Este proceso de mercantilizacién

12 Estos trabajos de campo fueron realizados en el marco de un proyec-
to de investigacion intitulado “Turismo, identidades y exclusién”, en el
que los alumnos estuvieron adscritos para realizar sus tesis de Licencia-
tura, en el Departamento de Antropologia de la UAM-I.

13 Estas notas derivan de observaciones propias en el mercado abierto
del barrio de Xochimilco, en la ciudad de Oaxaca, donde artesanos ven-
den y exponen muestrarios de sus trabajos traducidos al inglés, de notas
de campo sobre la actividad artesanal en los Valles Centrales, durante
los periodos de asesorias del trabajo de campo de Ménica Pioquinto, en
la comunidad de San Martin Tilcajete, y de Mariana Flores en Teotitlan
del Valle cuyas investigaciones de tesis se encuentran en proceso.
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de la cultura ha originado fragmentacion comunitaria e,
incluso, intercomunitaria por distinciones institucionales,
nombramientos de Pueblo Mdgico a una comunidad y no
a otra, particularmente, con estructuras comunitarias
que han perdido la cohesidon necesaria para controlar
el proceso turistico y contraponerse a las politicas
institucionales y empresariales. También, en los casos
estudiados,  visibilizamos  sujetos  contestatarios,
incipientes expresiones de resistencia y disputa por la
apropiacion de recursos potencialmente turisticos en el
ambito comunitario.

En la Riviera oaxaquena, la comunidad de Mazunte
se convirtio, en pocos anos, en un destino de mar, sol y
playa; se volvié una moda para turistas jovenes, de origen
nacional e internacional, atraidos por el surfing, quienes,
eventualmente, han podido comprar terrenos y construir
casas, pequenos hoteles y ofrecer servicios al turismo,
mientras que, entre la poblacion local, grupos y personas
consolidan sus negocios turisticos y se convierten en
receptores de apoyos institucionales, quedando al margen
la mayor parte de la poblacion.

En la comunidad de Escobilla “Santuario de la Tortuga”,
luego de un periodo en que se establecié la veda y se
vivieron las secuelas de las inclemencias del clima y
limitadas fuentes de trabajo, se introdujo un Proyecto
de Conservacién y Ecoturismo y se formo la Cooperativa
Ecoturistica de Escobilla, sin reportar ingresos y, menos,
los empleos esperados, originando asi su abandono.
Pero con el tiempo, esta Cooperativa recibiria apoyos
institucionales, y no la comunidad, la instancia de
autoridad por excelencia que esta por encima de otras. Este
hecho incide en la ya existente fragmentacién de la vida
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comunitaria y provoca divisiones politicas y diferentes
estrategias de conservacion del medio ambiente, vulneran
la organizacion comunitaria, como lo sefnalan Liliana
Tapia y Edgar Rodrigo Tinoco (2016). Con base en su
investigaciéon de campo, concluyen que “el ecoturismo y
la conservaciéon ambiental (...) planteadas por las politicas
estatales”, se convierten en “una estrategia de control y
division social para el despojo y posterior ocupacién de
territorio, asi como para la privatizacién de la comunidad”
(Tapia y Tinoco, 2016: 85).

Santiago Yosondda es una comunidad del municipio
del mismo nombre en la Mixteca Alta de Oaxaca que, en
asamblea comunal, revocé acuerdos de 2014 que habian
concesionado permiso de trabajos exploratorios a la
empresa Altos Hornos de México (aHMsA), en prevencion de
“los danos y perjuicios que ocasionaran al medio ambiente
y mantos acuiferos”, segin reza en el acta de acuerdos
de la asamblea comunal, sin fecha, citada por Rosaida
Santiago (2016: 57), y a las comunidades campesinas
que dependen del agua. La experiencia del estudio que
realizé de un proyecto ecoturistico es emblematica de la
intromisién que actores externos pueden realizar en las
comunidades, dicho proyecto, inici6 con el tequio y los
recursos que otorgaba la Comisién para el Desarrollo de
los Pueblos Indigenas.

Santiago encuentra que la intervencién de consultoras
de proyectos comunitarios modifica lo planteado por
los comuneros, actia sin conocer las especificidades del
lugar ni realizar las obligadas consultas comunitarias
para trazar un sendero ecoturistico, desconoce acuerdos
internos, subestima los saberes de los comuneros sobre su
entorno; practicas de despojo y suplantacién de la gestién
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comunitaria. Lo mismo sucede con la publicidad turistica
que proyecta “una comunidad al servicio del forastero”
(Santiago, 2016: 78), y tradiciones que no se practican,
0 que nunca existieron, lo que resulta en estereotipos y
exclusion de la poblacién en las decisiones de lo que desea
mostrar al turismo. El trabajo concluye que el turismo y
el ecoturismo originan desigualdad y favorecen a familias
que tienen mas recursos; que la infraestructura requerida
(cabanas y restaurantes) significan la tala de arboles,
pérdida de agua y nuevos comercios centrificados, la
apertura de senderos y la pérdida de especies de plantas.
Las comunidades aceptan los proyectos “con la ilusién de
nuevas fuentes empleo”, pero estas son muy limitadas y no
logran detener la migracién (Santiago, 2016).

El ecoturismo comunitario puede ser parte de
una estrategia econdmica en beneficio de la propia
comunidad, cuando existen estructuras organizativas
que defienden su relativa autonomia y es una iniciativa
autogestionada y complementaria (Genet, 2008). Por
otro lado, Calpulalpam de Méndez, en la Sierra norte de
Oaxaca, es una comunidad que por largo tiempo sufrié
los efectos de la mineria subterranea. Segin testimonios
recogidos por Claudia Itzel Pérez Rodriguez (2017), el
alcoholismo, la violencia, la explotacion, la inseguridad
laboral y las enfermedades de la mina, eran riesgos
permanentes para los trabajadores hasta que la comunidad
decidio6 detenerlas, en defensa de su vida y salud. En estas
circunstancias, el ecoturismo comunitario, gestionado por
Bienes Comunales, ha fortalecido la preservacién de estos
bienes y la defensa del territorio, su agua y su bosque,
impidiendo el avance de la mineria.

En un estudio sobre el ecoturismo en tres comunidades
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del municipio de Valle Nacional, regiéon chinanteca de
Oaxaca, realizado por Claudio Basave y Ana Paula de Teresa
(2019) se demuestra que este tipo de turismo, impulsado
por agentes privados y el Estado, no es la estrategia para
un desarrollo sustentable. Todo lo contrario, no hay “un
equilibrio entre costos y beneficios econdmicos” ( Basave y
de Teresa, 2019 ), los ingresos que aportan los turistas son
limitados, “el ecoturismo crea empleo con bajos salarios
a expensas de restringir el aprovechamiento local de los
recursos para las actividades de subsistencia, dejando a
las poblaciones cada vez mas dependientes del mercado”
(Basave y de Teresa, 2019: 433). Asi, estos investigadores
constatan que:

Este tipo de proyectos como estrategia de conservacion
y desarrollo sustentable, ademds de modificar las
costumbres locales de acceso a la naturaleza y las
experiencias culturales, han construido fronteras
internas entre los habitantes de los poblados que
comparten los recursos de tierra, flora, fauna, bosques,
selvasyagua [...] Al interior de las mismas comunidades
beneficiadas [por los financiamientos de la CDI y de
la Conafor] la poblacion se divide entre las familias
que asumen el manejo de los proyectos [...] De esta
manera el ecoturismo anade fragmentaciones internas
a las sociedades locales sin lograr un alivio efectivo a
la situaciéon de marginalidad y pobreza. (Basave y de
Teresa, 2020: 434).

Ademas, explican que las comunidades se oponen a la
entrada de estos intermediarios que buscan apropiarse de
los beneficios que el ecoturismo puede reportar. El estudio
sustenta con el rigor de una larga experiencia de campo
en la region, que este ecoturismo es una estrategia del
poder para descampesinizar, despojar y crear un “ejército
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de servidores y consumidores” que, al perder su conciencia
comunitaria, no disponen de un instrumento fundamental
en la defensa de sus recursos y de su continuidad como
pueblos.

Es interesante subrayar que los impactos del turismo
y el ecoturismo en estas regiones de Oaxaca son
extremadamente limitados y, en cambio, originan procesos
que profundizan el debilitamiento del tejido comunitario,
herramienta estratégica para la continuidad de pueblos y
comunidades en la defensa de la vida.

A nivel de las instituciones turisticas no se advierte un
proceso de reflexion y andlisis del estado en cuestién, los
resultados de las investigaciones académicas no gozan
de un reconocimiento para hacer un balance de la accién
gubernamental en este campo de conocimiento del
fendmeno turistico. Las politicas turisticas promovidas
por el gobierno del estado y sus instituciones, siguen
un creciente proceso de turistificacion manifiesto en
la incorporacién al mercado turistico de regiones y
comunidades en todo el territorio de Oaxaca.

Los Planes Estratégicos de la Ruta Turistica Econémica
para promover las culturas de pueblos y comunidades de
diferentes regiones de Oaxaca en el mercado turistico,
elaborados por la Secretaria de Turismo y Desarrollo
Econdémico, y publicados en el ano 2016, son programas
para cada una de las rutas establecidas, que contienen
el discurso retdrico que prevalece entre funcionarios
de turismo vy orienta las politicas institucionales
derivadas de la ideologia del mercado. En los Planes
Estratégicos de Rutas Turisticas Econdmicas se establecen
10 rutas que atraviesan el territorio, para convertirlas
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en mercados de productos turisticos, excluyendo a las
comunidades de su agencia, con sus historias locales y
regionales, sus aspiraciones de futuro, problematicas
sociales ynecesidades alimentarias, educativas y sanitarias
acuciantes. En estos Planes, las caracteristicas geograficas,
ambientales, econdmicas, socioculturales y comunitarias
son presentadas como un inventario que identifica los
atractivos, la demanda y el potencial de la ruta, luego su
diserio y el plan de marketing, un programa de inversion y
gestion. Entre los mas de 500 municipios y comunidades
rurales y urbanas que configuran el estado, se localizan
estas rutas: Ruta Magica de las Artesanias, Ruta Caminos
del Mezcal, Ruta Sierra Judrez, Ruta de la Mixteca, Ruta de
la Chinantla, Ruta de la Costa Oaxaquena, Ruta del Café,
Ruta de Juquila, Ruta del Istmo y Ruta de la Reserva de la
Bidsfera.

El Plan de Marketing expone y define objetivos,
estrategias, lineas de accion, producto, precio, distribucién
y promocion, mientras que el programa de inversién planea
conectividad, productos turisticos, promocién asertiva,
financiamiento, desarrollo Pyme, acceso a mercados y
atraccion de inversiones y capacitacion. Finalmente, la
gestion, cuya estructura varia segdn la ruta, a cargo de
un comité de seguimiento integrado por diversas figuras
—invariablemente con funcionarios de la Secretaria de
Turismo y otras instituciones, antropdlogos contratados,
representantes municipales y otros a nivel local— de facto,
toman el control de la actividad turistica que presupone
una burocracia de turistificacion y la figura meramente
simbolica de la comunidad.

A casi cinco anos de la publicacion de estos Planes
Estratégicos, esta ideologia de mercado sigue siendo el
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eje de las politicas turisticas y del discurso de la nueva
expansién del turismo en el multisectorial Proyecto
Corredor Interoceanico. El Secretario de Turismo
federal declar6 que este corredor transitara por mas de
300 kilobmetros y 79 municipios de Veracruz y Oaxaca,
y representa un “gran potencial para desarrollarse
turisticamente” (Comunicado conjunto, 2020). Por su
parte, el director general del megaproyecto, Rafael Marin
Mollinedo, explic6 que el corredor impulsara el desarrollo
econémico y social, “en beneficio de la poblaciéon local, y
el turismo”, pues se trata de una regioén con “novedosos
productos, capaces de atraer la atencion de turistas
nacionales y extranjeros, asi como de inversionistas
y empresarios, principales generadores de empleos”
(Comunicado conjunto, 2020).

El director de Sectur subraya que la riqueza
biocultural de la region, permitird “experiencias Unicas”
de turismo de naturaleza, comunitario, indigena y rural,
generando “empleos dignos y equitativos” (Comunicado
conjunto, 2020). El taller Estrategia de Turismo Sostenible y
Comunitario en el Istmo de Tehuantepec se propone, desde
mayo de 2020, “crear circuitos de servicios turisticos;
propiciar la alta rentabilidad de las actividades turisticas
con programas productivos que sirvan de apoyo a
proveedores y operadores de oferta turistica, y asegurar
practicas” (Comunicado conjunto, 2020). En el contexto de
la crisis medioambiental, no se observa en este discurso
un cambio de concepcion del turismo depredador y
mercantilizado, sino una ideologia de mercado muy
estructurada que antepone los intereses corporativos
y crea la ilusién de “empleos dignos y equitativos” que,
en realidad, significa descampesinizar y formar ese
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“ejército de servidores y consumidores” que advierten
Basave y de Teresa y, posiblemente, la disponibilidad de
mano de obra barata para los parques industriales que
se planea construir, esto es, la busqueda del lucro antes
que los intereses de las comunidades. Rutas turisticas o
“circuitos de servicios turisticos” demarcadas por politicas
institucionales que responden a este mercado turistico
global en expansion, esa cadena de servicios que describe
Robinson, que sirve al avance de un proyecto econémico
subordinado al capital transnacional y, particularmente, a
la economia estadounidense.

Desde estas experiencias de investigaciéon en Oaxaca
y estudios realizados en otras regiones de la geografia
nacional y mundial, en las altimas décadas, es innegable
que el turismo inscrito en esta logica del capitalismo, en
cualquiera de sus modalidades, no conlleve a los beneficios
que el discurso institucional promueve; se constata que la
metafora de ganadores y perdedores también tiene validez
al interior de México vy, en los propios lugares turisticos.

Turismo en tiempos de crisis

Canctn es un espejo de este turismo neoliberal con sus
impactos demograficos y medioambientales, econdmico
sociales y culturales (Castellanos y Paris, 2002) que, en su
origen, proyectaba un desarrollo sustentable. El Cancin
que conocimos en el inicio del nuevo milenio, era ya un
polo turistico que exhibia todos los signos del turismo
depredador y excluyente, mostraba su “inviabilidad a
mediano plazo”, precisamente por el avanzado proceso
de “destruccién del medio ambiente”, rapido crecimiento
demografico de la ciudad y precariedad de los servicios
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urbanos, la segregacion territorial que diera origen a lo que
se denominaba entonces tres Cancunes, la zona hotelera,
el centro y las regiones, expresion de las profundas
desigualdades sociales y las deplorables condiciones de
vida en este polo de desarrollo; segregacion extendida a los
espacios derecreacion,exclusionde sus playas privatizadas,
celosamente resguardadas, despojando a sus habitantes y
a cualquier turista no hospedado en la zona hotelera, del
derecho al acceso y disfrute de un patrimonio de la nacion.
En el ambito laboral, los procesos de estratificacién socio
étnica de los inmigrantes en el mercado laboral y las
practicas xenofébicas y racistas hacia los trabajadores y
constructores de este otrora exuberante destino turistico,
forman parte de la vida cotidiana.

Tustracién 1. Punta Canctn (1970), véase https://aclarando.wordpress.
com/2009/12/18/antes-y-ahora-punta-cancun/
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Tustracién 2. Punta Cancuin actual, véase https://en-yucatan.com.mx/
cancun/punta-cancun/

A 50 anos, Canciiny el prometido desarrollo de la region,
ensudeveniryentre muchosdestinos turisticos,representa
una experiencia de aprendizaje sobre las posibles
afectaciones del megaproyecto Tren Maya, que contempla
recorrer unlargo trayectode 1500 kilometros enlos estados
de Chiapas, Tabasco, Campeche, Yucatan y Quintana Roo,
atravesando casi 500 kildmetros de selva,!* construyendo

14 “El proyecto del Tren Maya gand un premio internacional”. ADN40.
(En linea). Publicado el 23 de octubre de 2019, consultado el 26 de
febrero de 2021. URL: https://www.adn40.mx/noticia/mexico/no-
tas/2019-10-23-13-58/el-proyecto-del-tren-maya-gano-un-premio-
internacional
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polos de desarrollo en cada una de las 15 estaciones y
estableciendo una vinculacién entre los megaproyectos de
la Peninsula de Yucatan con los del Corredor Transistmico.
Toda una estrategia de reorganizacién territorial para la
expansion del “modelo agroexportador” de la economia
peninsular (Gasparello, 2019). El potencial devastador
de este desarrollo capitalista ha sido advertido por
estudios multidisciplinarios y voces comunitarias, que
prevén un ecocidio y etnocidio en una de las regiones de
mayor biodiversidad y de culturas indigenas, campesinas
y urbanas que se encuentran en la ruta. De facto,
originarian un dano irreparable al patrimonio biocultural,
arqueoldgico, poblacional, socioecondmico y al subsuelo,
a las comunidades mayas y no mayas de la peninsula de
Yucatan.

La oposicion al Tren Maya de jovenes intelectuales
y organizaciones regionales mayas y no mayas, tiene
sustento en experiencias vividas por comunidades a causa
de la expansion del Megaproyecto en la Peninsula de
Yucatan y del conocimiento que aportan expertos acerca
de los danos medioambientales y econdmico-sociales que
tendria este tren. Precisamente, Canctin es una experiencia
proxima que temen se reproduzca en otras regiones del
estado y de toda la Peninsula, conocen perfectamente lo
que el turismo ha traido consigo en este polo de desarrollo
y en toda la Riviera Maya. Angel Sulub (2020) escribe sobre
las multiples formas de violencia y precarias condiciones
que vive la poblacion en Canctn y el deterioro ambiental;
constata la vulnerabilidad del turismo en tiempos de crisis
y los miles de despidos de trabajadores, el despojo de
tierras que ha significado el establecimiento, en territorio
peninsular, de las multiples empresas, y reflexiona
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sobre la dimension de los perjuicios que vendran con
el Tren. Juventudes contra el mal llamado tren maya se
hacen escuchar en el marco de la Accion Global contra los
Megaproyectos, expresando su conviccion de estar en contra
de la “devastacion de formas de vida y de convivencia”, de
convertirse en “esclavos modernos, empleados [...] para
enriquecer a los mas ricos”, y en favor de “una vida que
puede ser mds sana y digna”, preservar “la libertad” que les
da la vida en sus comunidades, “mantener la autonomia”
y su aspiraciéon por “una sociedad nueva, diferente, no
desigual” (Sulub et al., 2020).

De nueva cuenta, desde que se dio a conocer este
megaproyecto, funcionarios sostienen que el Tren traera
desarrollo y progreso en una regién con los indices mas
altos de pobreza y marginacion, discurso legitimador de la
expansion del capital, de viejo cuno. El mito del desarrollo
y el progreso vuelve a estar vigente en el capitalismo del
siglo XXI. Desde tiempos decimondnicos, este discurso
descansa en una perspectiva evolucionista y liberal, que
instituye el desarrollo capitalista en su concepcion de
unico modelo posible de organizacién econémica y social,
versus otras formas y légicas de produccion, de relacion
con la naturaleza, de relaciones sociales, consideradas
atrasadas, expresando su rechazo, para legitimar, como
antano, las politicas de integracién asimilacionistas y
etnocidas. A este concepto decimononico, por cierto, se
opondrian en la década de los sesenta y setenta del siglo
XX, los tedricos de la dependencia latinoamericanos que
planteaban un desarrollo endégeno; luego se introduciria
el concepto de desarrollo sustentable, un recurso ante un
creciente deterioro ambiental y la profundizacién de las
desigualdades sociales.
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Desde el Congreso Nacional Indigena, concejales
justifican la defensa de sus territorios en oposicién a los
megaproyectos, explicando que la légica mercantil no
se inscribe en su razén comunal, pues la tierra tiene un
valor de uso y no un valor de cambio. En cualquiera de sus
modalidades, recordemos que el desarrollo es un concepto
etnocentrista y racista (Iturriaga y Rodriguez, 2015),
que parte del binomio superioridad/inferioridad entre
Occidente, un nosotros dominante y el resto del mundo,
una forma de violencia (Cejas, 2000) y de dominacion,
al que se opone una concepcion distinta desde muchas
comunidades y pueblos ante los avances de la acumulacién
capitalista. El sub Moisés lo expresa de manera diafana
cuando el gobierno les quita sus tierras y se organizan para
recuperarlas:

[...] empiezan a decir que, por culpa de nosotros,
[...] esas tierras, esos miles de hectdreas de tierra
[son] improductivas. Y nosotros los zapatistas, lo
aceptamos, no es productivo para los terratenientes o
el capitalismo, es productivo para nosotros, porque ahi
ya no salen los miles de cabezas de ganado que sacaban
antes los terratenientes, ahi lo que sale es miles y miles
de mazorcas de maiz [...] (Participacion de la Comision
Sexta del EZLN, 2015).

En su caso, los megaproyectos estratégicos para la
expansion del capital nacional y extranjero, no lo son
para muchas comunidades y pueblos originarios, cuya
perspectiva de futuro es anticapitalista; las comunidades
zapatistas construyen autonomias con un caracter integral
y, entre comunidades y pueblos del CNI-CIG y otras
no incorporadas a estas organizaciones, su lucha es en
defensa de la vida, sus tierras y territorios, sus formas
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de organizacién comunitaria amenazados por empresas
capitalistas y gobiernos que despliegan todo el poder que
concentran.

La emergencia sanitaria esta revelando la irracionalidad
del sistema social, haciendo inminente y necesario el
cambio y la transformacion de la sociedad. Hoy, entre
diversos sectores sociales se tiene mayor conciencia de
los limites y la inviabilidad de este sistema, pese a que el
capital y los Estados a su servicio persisten en recuperar
ganancias e imponer la violencia estructural (Galtung
[1975] citado en Cejas, 2000: 281).

No hay una senal de cambios en la relaciéon Estado-
pueblos originarios y campesinos, y sus instituciones
se empenan en continuar el proceso de recolonizacion
integral, sin advertir que es el tiempo de los pueblos
y las comunidades, de colectividades con otras formas
de organizar la sociedad basadas en la comunalidad,
en la perspectiva humanista, con valores opuestos a un
sistema que esta llevando a la humanidad a la deriva de
su desaparicién. Precisamente, Carlos Taibo discurre,
con base en multiples casos en la historia, que este tipo
de comunidad es la que posee mejores condiciones y
posibilidad de sobrevivir a un colapso (Taibo, 2017).

Los pueblos indigenas en América Latina y, en particular,
las comunidades y los pueblos agrupados en el CNI-CIG,
EZLN, en México, proponen nuevas formas de convivencia,
otras formas de representacién y organizacion politica de
la sociedad y formas de reproduccion y de vida.

Se torna entonces inminente transformar el turismo
en este siglo XXI, a partir de una concepciéon no
antropocéntrica que comprenda la indisociable relacién
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entre seres humanos y naturaleza, de proteccion del
medio ambiente desde un sujeto auténomo, y de formas
de organizacion y decisiéon comunitarias y colectivas, de
una democracia participativa'® que estan ejerciendo los
pueblos a partir de sus procesos autonémicos, que en este
momento de crisis del sistema de partidos y de valores, es
una aportacion invaluable de los pueblos para una nueva
cultura politica, formas de participacién politica para todas
y todos con un concepto distinto de democracia.

Se puede pensar que la civilizacion capitalista ha
llegado al limite de la homogeneizacion. Que su
irrefrenable expansiéon en el dmbito mundial representa
el aniquilamiento de otras culturas que, ciertamente,
aunque no han podido sustraerse a su hegemonia, han
guardado formas de organizacion y relaciones cruciales de
su originalidad (Strauss, 1996) para salvaguardar la vida y la
naturaleza.!®
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El Tren Maya: desafios para un
ordenamiento territorial inscrito en la
globalizacion

Jestis Antonio Machuca

Hacia una integracion territorial inscrita en la
globalizacion

En el mundo contemporianeo se han impuesto ciertas
l6gicas y dindmicas territoriales (Sassen, 2006) como
consecuencia de la globalizacién. Estas se han abierto paso
como un aspecto destacado de las tendencias disipativas
de la misma, principalmente en donde ha prevalecido la
organizacién y el papel unificador del territorio por parte
del Estado-nacién. Desde finales del siglo XX hasta casi la
segunda mitad del siglo XXI, los gobiernos neoliberales
de México se dispusieron a concesionar una gran parte del
territorio nacional a empresas mineras transnacionales,
lo que afect6 gravemente los territorios de numerosas
comunidades indigenas y campesinas del pais. La
explotacién y el saqueo de los recursos no renovables,
dirigidos hacia el exterior del pais, han impedido llevar
a cabo politicas de ordenamiento territorial a pesar de
que esta politica se habia planteado como un imperativo
mundial y una necesidad de la planeacion, por parte de los
Estados, para lograr un aprovechamiento racional de los
recursos en una etapa critica como la actual.

Sin embargo, a través de las politicas del Estado-nacion
se imponen tendencias de orden global ya que, como ha
senalado Sassen (2006), en relacién con lo que denomina
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ensamblajes especializados del territorio, la globalizacién
no constituye un proceso uniforme y homogéneo, sino
desigual y diferenciado en el tiempo y el espacio en
distintos érdenes: financiero, juridico y en el plano de las
redes globales de la sociedad civil (ancladas localmente o
desterritorializadas) que se desprenden de los modos de
vinculacion en que se han mantenido, unificados en los
Estados-nacion.

No se pueden analizar las dindamicas territoriales sin
considerar las tendencias y efectos de la globalizacién en
sus distintas dimensiones y aspectos. Tanto en América
del Sur como en México se observa en la actualidad una
readecuaciéon de la forma en que el pais se inscribe en
la globalizacién. Al establecer una via de comunicacién
para la integracién en el sureste, asi como un corredor
interocednico en el Istmo de Tehuantepec, el gobierno de
México busca aprovechar ventajas turistico-culturales y
geoecondmicas.

De los procesos de territorializacion se puede decir algo
similar a lo que Arjun Appadurai (2001) ha propuesto en
relacién con los paisajes (tecnoldgicos, financieros, étnicos
e imaginarios) de la globalizacién, puesto que se pueden
identificar distintas formas de incidir en la configuracién
(ambiental, comunicacional, social y poblacional) del
territorio. Puede advertirse, ademas, la conjuncion de dos
0 mas procesos que inciden en una regiéon determinada:
el migratorio con respecto a los polos de desarrollo, antes
zonas econdémicas especiales; el turistico en relacién con
las regiones de biodiversidad y las zonas arqueoldgicas; el
financiero y su vinculacién con la urbanizacién y el cambio
de uso del suelo que ocasiona la descampesinizacién.
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La penetracion territorial para la extraccion de
recursos

La construccién o apertura de vias de comunicacién para
la explotacion de los recursos de los paises de América
Latina son un fendémeno de grandes proporciones y
pueden romper la unidad econémica y distributiva de los
recursos econémicos de las regiones y sus ecosistemas. Un
caso alarmante ha sido el del Territorio Indigena y Parque
Nacional Isiboro Sécure (TIPNIS) en Bolivia, donde se
plane6 una carretera que cruzaria una extensa region de la
reserva de la biosfera amazonica conectada con Brasil, con
el propodsito de dar salida a productos provenientes de este
pais hacia el Pacifico. En México, la superposicién de la ruta
del Tren Maya en un area cultural y de reserva tan delicada
como la que se extiende desde Escarcega (Campeche) hasta
Bacalar (Quintana Roo) estad contraindicado, por principio,
para un ordenamiento sustentable del territorio. El hecho
de no corregir y desviar esa ruta indica que hay un proyecto
para el cual el ordenamiento (con todo lo que ello implica)
no es una prioridad.

En ese contexto, la construccion del Tren Maya es
indisociable de la manera como se dispondra del territorio
en el sureste mexicano para extender y profundizar
las formas: extractiva, productiva, de servicios y renta
turistica, asi como las ambientales del aprovechamiento
capitalista de la region.

La intencién manifiesta de algunos gobiernos por
impulsar politicas nacionales progresistas de corte
keynesiano pareceria responder al afan de integrarse de
forma independiente y sin menoscabo de su soberania
al mercado mundial y alcanzar una posicion menos

75



subordinada y desventajosa, como es el caso de algunos
gobiernos latinoamericanos, que podria estar condenada al
fracaso en un contexto de globalizacién porque impulsan
sus proyectos con las mismas inversiones de las grandes
empresas multinacionales que deberian evitar. Por lo
tanto, el caracter nacional esta presente sélo en el plano
politico formal.

De cualquier modo, ello implica dar viabilidad y
continuidad a la economia capitalista obstaculizada
por el despojo perpetrado por los gobiernos anteriores,
aunque sin abandonar el impulso a megaproyectos propios
de la etapa del llamado consenso de los commodities
(Svampa, 2013) cuya estrategia consiste en la extraccién
desmedida de materias primas y el usufructo sin
impedimento alguno, con recursos para los capitales de
empresas transnacionales, por lo que el modelo original
se mantiene incélume. De ese modo, se trata de algo muy
similar al desarrollismo que prevaleci6 a mediados del
siglo XX, s6lo que 50 anos después, aunado a la misma
concepcion de modernidad consistente en el crecimiento
a ultranza de infraestructura econdémica, asi como del afan
distributivo y la creaciéon de empleos que caracterizé a
dicho periodo. La diferencia es que ahora da paso a formas
extractivas ain mds expoliadoras que son el exacto reverso
de una sustentabilidad que resulta apremiante.

En esta perspectiva, dichos gobiernos no han tomado en
cuenta los actuales focos rojos del cambio climatico, los
peligros que se ciernen sobre la biodiversidad y la necesidad
de considerar debidamente a los pueblos indigenas. La
consumacion de la apresurada consulta llevada a cabo en
el sureste de México a fines de 2019 por el gobierno de
Andrés Manuel Lopez Obrador delinea el interés de que los
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pueblos indigenas no se conviertan en un obstaculo para
un propdsito que se coloca por encima de ellos.

Algunos antecedentes

El proyecto de integrar una regidon con caracteristicas
culturalmente definidas en el sureste mexicano no es una
idea nueva. El proyecto Mundo Maya (Sectur, 1994), cuya
operacion inicié entre 1990 y 1993 (durante el gobierno
de Carlos Salinas de Gortari), respondi6 a la aspiracion de
una integracion hegemonizada de México con otros paises
centroamericanos.

Un atractivo de ese proyecto era que, en su modalidad
original, presentaba la posibilidad de lograr la ansiada
integracion de México con Centroamérica —aunque en
un principio fuera sobre todo turistica— en torno de
una representacion idealizada del “Mundo Maya” como
elemento cultural unificador de la que participaban cinco
paises aparte de México (con los mismos cinco estados que
ahora forman parte del proyecto del Tren Maya): Belice,
Guatemala, Honduras y El Salvador, con todo lo que ello
suponia, como la construcciéon de una red aeroportuaria
con conexiones globales y contar con un pasaporte
turistico Unico para recorrer las zonas arqueoldgicas y
centros historicos de los paises de la regién.

Otro proyecto con un alcance en el plano del
ordenamiento territorial ha sido el Plan Puebla Panama,
impulsado durante el gobierno de Vicente Fox. En el Plan
Puebla-Panamid y el Corredor Biol6gico Mesoamericano
se fermenta la idea y la tentacién de promover una
organizacion posnacional del territorio a partir de un
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manejo del territorio centroamericano por parte de
organismos de la banca mundial como el BID (Machuca,
2005). Otro proyecto fue el tren transpeninsular en el
gobierno de Pena Nieto, pero éste no se consumo.

El ordenamiento territorial concebido en funcién de
un medio de comunicacion y transporte

El proyecto del tren maya aparece inicialmente como parte
de una estrategia de ordenamiento territorial enfocada
desde una politica centrada en el establecimiento de un
medio de transporte. Esto implica reconocer en el tren un
factor —con las virtudes— de ordenamiento. También se ha
vistoenelturismo (ydeclarado porlos propios funcionarios)
una capacidad de organizacion sobre diversos elementos
del ordenamiento territorial. Se impondria una logica
de especializacion territorial en lo que representaria la
organizacion espacio-temporal del territorio y la poblacién
(por ejemplo, el incremento y distribuciéon del flujo
turistico) en funcion de la rentabilidad capitalista, es decir,
de los 19 polos de atraccién y “desarrollo” coincidentes
con las nuevas estaciones, hacia los que se canalizara
principalmente y concentrara el suministro de servicios,
asi como en funcién de las rutas de penetracion para el
ecoturismo y las variaciones estacionales de visitantes.

En los objetivos del Andlisis Costo-Beneficio del Tren
Maya (Secretaria de Gobernacion, 2021), se manifiesta
la intencién de “promover un modelo turistico en el
que los pasajeros [...] recorran las comunidades de la
region evitando la concentracion turistica en un solo
punto, generando una derrama econémica local, creando
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oportunidades laborales y distribuyendo la riqueza a lo
largo de la peninsula” (2021).

El problema es que, en abierta contradicciéon con lo
anterior, todo el andlisis costo-beneficio, favorece la
masificacion y la concentracion turistica en los principales
centros turisticos.

Dicho ordenamiento no es algo nuevo. Existe lo que
se conoce como Ordenamiento Turistico General del
Territorio y el Ordenamiento Turistico Sustentable
(Diario Oficial de la Federacion, 2019). Este enfoque
corresponderia a un tipo de ensamblaje territorial por el
cual se organiza e interviene en el territorio de acuerdo
con una logica especifica.

Otrodelos criterios es el aprovechamiento paisajisticoyla
orientacion cada vez mayor de las actividades (econdmicas
y culturales) volcadas hacia una demanda externa en pos
del ocio. Se tiene la experiencia de procesos de urbanizacién
y ocupacién de los espacios por el comercio turistico que
llevan a la exclusién social, la marginacion y la segregacién
de los pobladores y de sus zonas habitacionales.

Podria decirse que una novedad —en realidad aparente—
del proyecto del Tren Maya es que supondria una suerte de
ordenamiento turistico del territorio en el que el turismo
fungird como el eje rector (el convenio sobre Calakmul
firmado por el Fondo Nacional de Fomento al Turismo
[Fonatur]y gobiernos municipales parece ir en ese sentido).

Un tipo de ordenamiento turistico implica la planeacién e
intervencion del Estado en las regiones, centros histdricos,
zonas arqueolégicas y localidades urbanas, con el fin de
organizar sus elementos bajo un orden de prioridades y

79



habilitarlos de forma econémicamente eficiente. Desde
el turismo en su version predominante se procede de
acuerdo con itinerarios sobre rutas y circuitos en los que
se ofrece una diversificacion tematica que incluye la oferta
de segmentos y tipos de destinos: paisajes, zonas y sitios
arqueologicos, playas, haciendas con cenotes en sitios
sagrados y actos sociales y culturales como celebraciones
y rituales, muchas veces adaptados ya bajo un formato que
responde a las expectativas del mercado turistico.

De ese modo, el turismo realiza en el territorio la
diseccion o integracion de los espacios en funcion de las
prioridades mercadotécnicas para la distribucién de bienes
y servicios que permiten obtener ganancias. Cumple en
ese sentido lo que se propone la glocalizacion, esto es,
la concentracién local de los elementos constitutivos
y caracteristicos de un sistema de cobertura mundial:
conectividad, servicios estandarizados de primer mundo
y atraccién multinacional de visitantes. El proceso de
turistizacion por el que se produce una demanda como la
que representa el Tren Maya favorece esa conectividad y
ademas los polos turisticos estimulan una urbanizacién
que origina desequilibrios.

La integracion que se induce desde la perspectiva
turistica representa una forma determinada de incidir en
el territorio y es el simil de una forma de incursién invasiva
cuyos puestos de avanzada aparecen indicados en la serie
de polos urbanos de cada una de las 19 estaciones previstas
(Benitez et al. en prensa) . Quizas la estaciéon y regién
que presentan mayor vulnerabilidad y fragilidad ante al
proyecto urbanistico-modernizador sean las de Xpujil,
cercano a la importante zona arqueoldgica de Calakmul
(y otras mas) a la entrada de la selva que forma parte del
corredor del Petén.
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Funcionarios de turismo —seguros de que todos acudiran
al mismo medio de transporte— calculan la capacidad del
tren en relacion con la cantidad de turistas —alrededor de
cuatromillones— que visitaran el pais enlos préximos anos,
dando por sentado que todos acudiran a esa modalidad
de transporte e itinerario. Pero en la Manifestacion de
Impacto Ambiental (Fondo Nacional de Fomento al
Turismo [Fonatur], Tren Maya S.A. de C.V., 2020), se habla
de varios millones de turistas y se calcula que en el ano
2053 llegara a 30 millones de turistas internacionales
y 16 millones nacionales (demanda de turistas anuales
capturados por el Tren Maya). En cualquier caso, la imagen
turistica (o imaginario) de un mundo maya establece una
representacién que impregna todo el panorama, al margen
de las condiciones particulares de las localidades. Es un
caso muy similar a la visién que describe Edward Said, a
proposito del Orientalismo como una transfiguracién y
construccién imaginaria (y desde luego un estereotipo) del
Oriente que se ha elaborado en el Occidente (Said, 2008).

El turismo comparte con el proceso de patrimonializacién
de la cultura la tendencia a aplicar la selectividad e
integracion de ciertos elementos de un territorio y
sus culturas, e instaurarlos como “lo que, siendo maés
representativo hay que visitar y conocer”. Desde la
promocion turistica se establece un rango de importancia
e interés sobre los lugares y destinos, asi como los modos
provechosos de acceder a ellos. Desde luego, el turismo es
el medio por el que se accede al patrimonio cultural, pero
también es la manera como se lo supedita a un mercado.

En realidad, la via del Tren Maya constituye el principio
de una suerte de penetracion territorial que se traducira
en un proceso de expansion en todas las direcciones en el
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ambito regional, ya que se prolonga con vistas a “detonar”
las actividades econdémicas en diversas areas, como la
de establecimientos comerciales a lo largo de la ruta del
tren, ademas de la segmentacion y especializaciéon que
resultan de los procesos de urbanizacién hotelera, y hacia
las subregiones donde operan las industrias agroforestales
y extractivas.

;Regreso al turismo de masas?

Las consecuencias que se pronostican para el tipo de
turismo promovido por el Tren Maya podrian ser las del
llamado turismo de masas que prevalecié a mediados del
siglo XX y se extendid al ultimo cuarto de siglo, aunque
se encuentra de modo persistente en la actualidad, sélo
que en grado menor y sin la fuerza de atracciéon que tuvo
originalmente en las grandes zonas hoteleras del pais.

El turismo de masas expresd en su dmbito propio las
caracteristicasdeun modo de organizaciéndelaproduccién
econémica y acumulacién del capital consistente en
la concentracién de grandes instalaciones fabriles,
maquinaria y trabajadores en un sistema conocido como
fordismo, basado en la linea de montaje.

Una caracteristica de este modelo en el dmbito de
los servicios turisticos ha consistido en dirigir a un
publico numeroso, que se moviliza y concentra en los
principales destinos y centros vacacionales en los que
se atiende y proporciona servicios dentro de esquemas
homogeneizadores. Esto comprende los medios de
transporte y la ocupacion de habitaciones en hoteles y
restaurantes con elevada capacidad para la recepcién
de una clientela numerosa, con el fin de satisfacer una
demanda de caricter estandarizado en lo que habria
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sido una réplica del &mbito productivo y sus procesos de
fabricacion en serie.

Sin embargo, ese modelo ha tenido graves consecuencias
en las localidades donde se ha establecido, al propiciar
la transformacion drastica de los paisajes vernaculos
ademds de suscitar una urbanizacién desordenada
y una segregacion social concomitante. Ademas, se
disena una planeacion para usuarios distintos de los
habitantes originales, dado que prevé una movilidad
poblacional similar a la de las grandes urbes industriales,
cuya caracteristica ha sido tanto la serialidad como la
aglomeracion que inducen a experimentar un estado de
anonimato y despersonalizacion.

El turismo de masas implanté en escenarios idilicos
los desarrollos urbanos modernos, y dio lugar a la
contaminacion y la depredacion sin contemplaciones de
los ecosistemas, no sdlo locales sino con consecuencias
en regiones enteras, en las que produjo marginalidad
y desigualdad social y econdmica en zonas carentes de
los servicios indispensables, ademdas de efectos como la
especulacion inmobiliaria con el incremento del precio del
suelo y la inflacién de los precios de los bienes en general.
A ello se anade la salarizacion y mercantilizacion de las
relaciones sociales, que no impiden la degradacion de
las condiciones de trabajo al “subordinar a la poblacion
local, convertida en personal doméstico al servicio de los
capitalistas globales” (MacCannell, 2007:15) cuando no
son desplazados.

Fue sélo hasta el dltimo cuarto del siglo XX que, ante
el declive de dicho modelo en los centros turisticos
como Acapulco, Cancin o Ixtapa, asi como ante la
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presion de los reclamos del ambientalismo, se buscaron
formas de reduccion del impacto, reorientando el objeto
del interés turistico hacia los atractivos culturales y
naturales, para evitar la presidon excesiva sobre ciertos
destinos. También se procuré inducir la dispersién
territorial, tanto de los visitantes como de los propios
servicios de hospedaje, aunado a la diversificaciéon de la
oferta de atractivos, haciendo de la sustentabilidad un
distintivo que todos los agentes turisticos se dispusieron
a ostentar.

De manera paraddjica, con este cambio de giro del
turismo se inauguraba una etapa mas en el proceso
de expansiéon sobre nuevas dreas mediante una
colonizacion ambientalista de regiones ricas en recursos
de la biodiversidad. Con ello se vio la oportunidad de
aprovechar espacios que habrian de aportar una renta
turistica del suelo y el paisaje, como no lo habia hecho el
turismo de masas.

Esta segunda modalidad, que corresponde al modelo de
acumulacion capitalista flexible (aunque no deja de tener
efectos) estd presente también en la apertura del Tren
Maya vy forma parte de su promocién. En consecuencia,
no seria aventurado sospechar que este modelo podria
ajustarse de modo conveniente a los espacios ecoturisticos
que son mads socorridos por el turismo en boga, en virtud
de la cobertura territorial de la ruta del tren, asi como por
la distribucion gradual, dispersa, extensa y dosificada de
los viajeros en los puntos del itinerario. Esto es, se trata
de una adecuacion y organizacidén técnico-espacial entre
sistema de transporte y centros de valorizacion turisticos.

Esto no significa que se haya abandonado la modalidad
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de turismo basada en la construccién de infraestructura
hotelera, como se prevé en el tramo de Tulum-Canctn,
donde hay una gran expectativa de inversion del capital
financiero volcado al sector inmobiliario y carretero.

Si el turismo de masas se asocia a la etapa fordista
y se perfila con ella, no es sino con la globalizacion que
se manifiesta y deja sentir en toda su expresion, esto
es, como una confluencia (multilateral) de los factores
de la globalizacién capitalista sobre los centros locales
(glocalidad). Y es posible que se quiera ver en el Tren Maya
el tipo de transporte ad hoc para un flujo turistico que se
ha incrementado sobremanera y ha diversificado la gama
tematica de sus destinos y segmentos de consumo.

Sin embargo, al tratarse de un sistema de transporte
masivo como se pretende, contribuird a la saturaciéon y
el desbordamiento de la capacidad para recibir visitantes
en las localidades, tal y como se ha visto en el turismo
de masas, todo lo contrario de lo que se propondria en
un modelo distributivo y sustentable. En ese sentido, el
Tren Maya se puede convertir en un factor que activaria
una escalada de sobrepoblacién en la cual ese problema
no existe y seria contraproducente respecto del objetivo de
lograr un turismo de bajo impacto.

Ello se refleja también en la presion ejercida en el
consumo y agotamiento (sin reposicion) de los recursos
locales, ya que con el Tren Maya se atraera y desplazara
a una cantidad considerable de turistas hacia regiones
del sureste que recibiran el impacto de una demanda
(imperativa es poco decir) por servicios de primer mundo,
los mismos que se han generalizado en todo el planeta
como consecuencia de la globalizacién. Esta demanda se
presenta en la modalidad (mds tradicional) del turismo
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de masas, pero también en la pretendidamente mas
ecolodgica de nichos. Esto se ve acentuado como efecto
de la competencia mundial entre regiones turisticas, que
en cualquier caso altera las condiciones de vida de las
pequenas localidades.

El turismo ha constituido uno de los componentes del
proceso de acumulacién capitalista en dos sentidos:
al convertirse en la opcién de muchos campesinos que
pierden sus tierras o se ven en la dificultad de seguir
trabajandolas y optan por la alternativa ecoturistica (lo
que significa la desruralizacién o descampesinizacién) en
un contexto de urbanizacién creciente y, por otra parte,
como un polo de absorcién de trabajadores potenciales
que acuden a contratarse en la construccién o los servicios
de las grandes zonas hoteleras como Cancdn. Con ello
se completa la secuencia de cercamiento (econémico y
juridico), desposesion y puesta a disposicion de la mano
de obra para contratarse en el sector turistico establecido
(como un proceso paralelo al ordenamiento territorial)
aun si no se trata de una actividad productiva en sentido
econdmico estricto.

Discrepancia entre promesa turistica y velocidad de
las comunicaciones

Es factible que se quiera promover un tipo de turismo
cultural que lo haga coincidir con el aprovechamiento
del patrimonio cultural y el desarrollo sostenible, para
cumplir con los Objetivos del Milenio para el Desarrollo
(ONU), aplicando incluso acuerdos como el Coédigo de
Etica Mundial para el Turismo (ONU-OMT, 2001) que
sobreentiende comportamientos mas responsables en las
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zonas turisticas existentes, y programas como el Turismo
Sostenible-Eliminacion de la Pobreza que, supuestamente,
consiste en impulsar un nuevo desarrollo rural sin
abandonar la actividad agricola, apoyar la micro y pequena
empresa, que integra la participacion de los pueblos locales
a los proyectos y beneficios turisticos; conservar los sitios
declarados patrimonio de la humanidad, preservar la
cultura y la herencia tradicional, asi como mantener la paz
con énfasis en la lucha contra la pobreza (Boucher, 2006) .

Esto ocurre de manera notoria en las formas de relacién
y uso del entorno en contraste con la celeridad y dinamica
de un medio de transporte cuyo trayecto lineal genera
una espacialidad de acortamiento de tiempo y distancia.
Se hace patente asi la contradiccién entre dos légicas en
el intento de conciliar la rapidez del tren, cuyo promedio
serd de 160 km/h (a esa velocidad el paisaje visual casi
se borra), lo que estaria contraindicado para el disfrute
turistico y contrastante con el ritmo de vida (mds lento)
de las localidades. La difusiéon rizomadtica de rutas y
senderos turisticos que se desprenderdn del trayecto o
ruta principal del tren perfila un ritmo distinto. Se trata
de modos diferenciales de organizar el tiempo y el espacio,
que se expresan en distintas secuencias y modalidades
de la actividad. Es la misma contradiccién observada
entre la intenciéon turistica de dar una impresion
paisajistica, asimilable y bucélica, y el imperativo de la
eficacia y celeridad del servicio proporcionado, con el
acortamiento de tiempos por la velocidad del transporte
en la globalizacién.

De lo anterior se desprenden dos posibles conclusiones
que permitirian ver el fenémeno de dos maneras
diametralmente distintas: la primera denota la dificultad
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de conciliar la doble funcién: turistica y comercial del
tren, pues se trata de dos dindmicas: la recreativa, que
busca desentenderse del ritmo laboral y el tiempo de
la urgencia y la del just in time de la distribucion y
circulacion de mercancias o, por el contrario, indicaria
la compatibilidad y reconciliacion entre el tiempo
comercial y el turistico: urgidos ambos, a fin de cuentas,
por la prisa de la rentabilidad, salvando distancias en
corto tiempo y la puntualidad de horarios, asi como por
el aspecto de dispositivo que adquiere para el traslado,
tratese de personas (turistas y empleados) o mercancias,
pertenecientes todos a la misma logica del capital.

Riesgos de afectacion a las zonas arqueoldgicas

No se ha reconocido oficialmente el problema que
representa el nimero de zonas y sitios arqueolégicos
existente y, entre ellos, los que podrian ser afectados
a lo largo de la ruta por donde pasara el Tren Maya. Por
otra parte, no hay criterios o indicadores para evaluar
el riesgo de afectacion del patrimonio cultural vivo de
las comunidades y es necesario elaborar una politica
apropiada para una planeaciéon “culturalmente integral”
del turismo, con delineacién de criterios y medidas para
evaluar las consecuencias de los procesos deletéreos que
pueden desencadenar obras y megaproyectos como la del
propio Tren Maya.

En el aspecto demografico, persiste el riesgo de un
impacto desmesurado por el flujo turistico en diversas
zonas arqueolégicas y, en particular, en la zona mixta
(cultural y ambiental) de Calakmul (con Declaratoria de
la UNESCO) donde ya es considerable, sobre todo en las
temporadas altas. Esta zona colinda con la localidad de
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Xpujil, que serd una estacion de la ruta hacia Bacalar y
podria considerarse quiza como el eslabén mas débil del
trayecto del tren en su ingreso por la selva que conecta con
el Petén.

En consecuencia, en las zonas arqueolégicas el lugar
de una educaciéon patrimonial es ocupado en buena
medida por servicios turisticos que suplantan a una
politica dirigida a la formacién y compenetracion de la
poblacion con la materia de su cultura propia. Y tampoco
se cuenta con una politica dirigida al turismo como un
fendbmeno multidimensional y complejo, apoyada en
las aportaciones de los estudios antropoldégicos en ese
campo, ya que las medidas que se adoptan son limitadas
para satisfacer o responder a la presién ejercida por el
propio turismo. No es casual que en el medio turistico se
le llame patrimonio turistico a esta sinécdoque turistica
que sirvié de plataforma para promover el imaginario de
un Patrimonio de la Humanidad.

La saturacién creciente en los destinos turisticos es
también la de una afluencia sofocante en las principales
zonas arqueoldgicas, espacios culturales y centros
historicos; es un fendmeno mundial, con consecuencias
que han suscitado la protesta de los habitantes locales,
como ha sucedido en Barcelonay Venecia en la denominada
turismofobia. Y en ésta, los propios visitantes —en una
suerte de reversibilidad— sufren las consecuencias de las
que ellos son portadores.

Por su parte, de manera complementaria, representa un
fomento a un turismo que, como todo indica, devendra en
un turismo de masas, bajo la idea de que es un motor del
desarrollo, y corresponde a la concepcion del desarrollismo
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que caracteriz6 a las politicas de numerosos gobiernos a
mitad del siglo XX.

La ruta del Tren Maya inducira el incremento de la
carga de visitantes en zonas arqueolodgicas especificas,
especialmente si sus paradas coinciden con ellas, asi como
con los nuevos nucleos de poblacién planeados. Para
prefigurar los puntos de saturacion que se alcanzaran se ha
puesto como ejemplo el de Calakmul, donde el incremento
de los visitantes sera exponencial. Y no es suficiente que
una politica de conservacion del patrimonio arqueoldgico
se reduzca a constatar “cudnto es lo que pueden soportar
todavia —antes de colapsarse— las estructuras” como un
limite catastréfico. En algunos sitios, la vulnerabilidad y el
deterioro son evidentes, como en el caso de los frescos de
Bonampak, que no resisten la carga (si asi puede decirse
todavia) o presencia de mas visitantes.

Las estrategias militares han mostrado las formas de
intervenir en los territorios; para incursionar en ellos se
trazan lineas que los cortan, rompen, aislan y separan sus
partes y con ello se debilita y fragmenta la unidad de sus
espacios y regiones, para luego unificar otros de manera
conveniente para establecer el control centralizador de
una nueva entidad intrusiva. Esto sucede también en
el caso de la integridad de los ecosistemas cuando se
construyen carreteras en dareas selvaticas. Las reservas
de la biosfera del pais ya se han afectado en ese sentido y
podran ser objeto de un dano ain mayor. En efecto, el Tren
Maya serd apenas el inicio de otros proyectos y estrategias
que incluirdn una readecuacion territorial, consistente en
un circuito de comunicacion desde el que se fomentara un
tipo de poblamiento prioritariamente turistico y local, en
lo que vendria a ser una urbanizacion de la selva.
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Entre las especies vivas, las rutas y los corredores
biolégicos (que son condicidén de su existencia) aseguran
la conectividad y un continuum propio de la biodiversidad
que es a la vez su condicion vital. La penetraciéon humana
en las regiones de reserva conlleva procesos de
poblamiento, con todo lo que implica la consolidacién
de sus asentamientos. Asimismo, la infraestructura y la
tecnologia de las comunicaciones suponen el crecimiento
y la expansion, y con ello la degradacién de ecosistemas,
ya que presentan dindmicas y requerimientos de tipo
alotecnologico (Sloterdijk, 2006). En ese sentido, el Tren
Maya puede dar lugar a procesos sociodemograficos y
econémicos indeseables y dificiles de contener una vez
desencadenados, con sus consecuencias de especulacion,
deforestacion, erosion del suelo agricola y forestal, asi
como la puesta en riesgo de extinciéon de especies de
animales y tipos de vegetacion, con lo que se rompen los
equilibrios.

;Un itinerario cultural?

La ruta del Tren Maya no define un trazo cualquiera,
sino que circunscribe un periplo que se aproxima a las
caracteristicas de lo que ICOMOS-UNESCO (2008) ha
definido como un itinerario cultural. Conforme a ello, se
aproxima a la intencién de abarcar una region cultural de
larga duracidon historica que comprende el mayor conjunto
de zonas arqueoldgicas del pais. Sélo que, en caso de que
se lo identificara, conceptualizara y proclamara como un
itinerario cultural, dicho espacio deberia comprender el
marcaje de los limites de una zona de amortiguamiento;
un plan estratégico destinado a la salvaguarda y la creacion
de organismos destinados a la investigacion y valoracién
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del mismo junto con su entorno, es decir, un ordenamiento
cultural del territorio

En el concepto del itinerario cultural prevalece una
centralidad, prioridad y finalidad de orden cultural que
no se considera ni reconoce debidamente en el proyecto
del Tren Maya. En realidad, el tren no estd inscrito en un
ordenamiento cultural, sino que el elemento cultural se
supedita al proyecto eminentemente turistico. Por ello,
lo mas probable es que los recientes descubrimientos
arqueologicos en Yucatan y Quintana Roo, logrados gracias
al LIDAR (Light Detection and Ranging) mediante rayos
laser, se pongan de manera preferencial a disposicion del
consumo y la organizacion turistica de los espacios, mads
que a una reconstruccion de la vision historica del pueblo
maya y la reprogramacién cultural para los habitantes del
pais.

Sin duda, la profusién de sitios y zonas que quedardn
dentro del area de influencia y el paso del tren dard
lugar a una intensificacion de las tareas y medidas de
vigilancia, proteccion y atencién de visitantes en las zonas
y sitios arqueolégicos. Ademas, es previsible que muchos
visitantes se dispondran a realizar incursiones a nuevos
sitios en el trayecto por vias secundarias. Ello exigira un
esfuerzo descomunal por parte del INAH para proteger
los sitios ahora visitados y que apenas hace algunos
anos se reconocian como un universo inabarcable para la
insuficiente capacidad de cobertura y proteccién por parte
de la institucion.

Tampoco es probable que la via cambie de direccién ante
los cientos de sitios arqueoldgicos que se interpondran en
su camino, dado que su ruta se ha disenado para atravesar
la regién mds densa en restos arqueoldgicos. Se corre el
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riesgo de que las labores de rescate y salvamento se limiten
aremover algunas piezas recuperables antes de que pase el
tren, ya que desviarlo de su ruta no es factible.

Se espera un flujo considerable de poblacion a instancias
del tren, pero no en todos los casos se ha concedido
suficiente atencion al aspecto preventivo ante los efectos
de crecimiento y proliferacion de establecimientos,
comercios y negocios de todo tipo, dado la demanda de
servicios paralelos a la construccion de la via. A la dindmica
de la poblacién asentada se anade la intermitente de
los visitantes, cuya afluencia debera asegurarse como
una cantidad minima de pasajeros requerida, para que
el transporte pueda ser rentable, segin se muestra en
estudios elaborados sobre la rentabilidad de trenes de
diferentes paises (Martinez, 2019). En otras palabras, por
principio y definicién, el tren no puede tener sino efectos
de enormes magnitudes.

El ordenamiento territorial tipico-ideal y la
contradiccion que encierra

El proyecto del Tren Maya es parte del llamado Proyecto
de Reordenamiento Territorial del Sur-sureste de
infraestructura, desarrollo socioeconémico y turismo del
gobierno de Lopez Obrador. Este proyecto se relaciona
con otros programas regionales, como Sembrando Vida,
Programa de Comunidades Sustentables y el Corredor
Multimodal Interocednico.

Un aspecto sobresaliente comiin a ambos proyectos es la
habilitaciéon y liberacién territorial hacia un nuevo tipo de
disposicion del territorio que hara posible penetrar en las
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regiones con ricos recursos de la biodiversidad (como sera
la selva de los Chimalapas, accesible a actividades de la
zona del Istmo), ademas de que el corredor interoceanico
funcionara como conector global en dreas con instalaciones
para la produccion industrial, y constituird una zona de
retencién migratoria con las caracteristicas y la funcién
de una linea fronteriza de nuevo tipo. Dicha frontera
deslocalizada y desplazada hacia el interior del territorio
nacional, que desborda el paradigma de la frontera
nacional.

Una caracteristica de este ordenamiento es la de dividir
territorialmente los tipos de actividad econdmica:
del ocio y los servicios, por un lado, y la industria de la
transformacion (maquiladoras) por el otro, dirigida por
lo general a la exportacién y la absorciéon productiva
de fuerza de trabajo en las zonas francas, ademas de la
politica-demografica o migratoria para asegurar en un
solo dispositivo las funciones simultdneas de contenciény
absorcion de trabajadores centroamericanos.

Esa “division” es indicativa también de una conectividad
y articulaciéon del Tren Maya con la via del Istmo de
Tehuantepec. En esa dimensién se puede identificar el
alcance hemisférico y de emplazamiento global de la
region. Baste advertir la intensificacion y concentracién
—aparentemente coyuntural— de la oleada migratoria
multinacional en la frontera sur de México, que todavia
apunta en direccion de la frontera norte.

La presion que ejercen las tendencias de la globalizacién
hacia la segunda década del siglo XXI se deja sentir en las
economias y la reconfiguracion territorial de los Estados-
nacion. Por ello es que el concepto y proyecto de un
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ordenamiento territorial, como un tipo de planeacion,
gestién y organizacion racional del territorio de acuerdo
con principios de sustentabilidad y de orden politico
democraticos, no dejan de ser un modelo ideal-normativo
de tipo weberiano. En la realidad se producen fuertes
tensiones ocasionadas por externalidades y formas de
intervencion y explotacion desmedida de las tierras
nacionales por el capital transnacional, como sucede en
el caso de la mineria y los monocultivos extensivos como
la soya y la palma africana. Imponen condiciones que
sustituyen al ordenamiento y se hacen pasar por él. Dichas
fuerzas representan la modalidad de explotacién requerida
para el modelo de acumulacion extractivista que tiene
lugar en la actualidad en un plano mundial (Svampa, 2013).

Los Estados modernos se proponen llevar a cabo politicas
de ordenamiento territorial por la necesidad de establecer
formas racionales de organizacion de los territorios
nacionales para su mejor aprovechamiento. Dicha tarea
supone la planeaciony, en fecha mas reciente, la aplicaciéon
de principios y criterios de sustentabilidad. Suele suceder,
sin embargo, que los intereses de acumulacién del
capital se imponen a través o por sobre los principios
del ordenamiento haciéndose pasar incluso por ellos.

En el caso del Tren Maya se impulsara lo que parece un
reordenamiento en el area de influencia de su ruta, como
ya se constata actualmente en las areas de conurbacion
de ciudades como Mérida, y que se acentuaria en los
tramos como el de Tulum-Canctin, donde se prevé la
inversion inmobiliaria y carretera. Se puede prever que una
politica consistente en la apertura de las regiones ricas en
biodiversidad, expuestas a variadas formas de explotacion,
puede llegar a tener efectos devastadores, lo que entraria
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en contradiccion con el concepto mismo del ordenamiento
y las condiciones que hacen posible una reproduccion
econdmica sustentable.

El tipo de crecimiento previsto en la ruta del tren por
parte del Fonatur se basa ante todo en las expectativas del
flujo turistico, lo que resulta evidente en el caso de la ciudad
de Palenque, redisenada en maqueta de forma idealizada,
ya que se vera rebasada con toda seguridad en la realidad.
Sin duda, hay elementos de planificacion anticipados en el
proyecto gubernamental, pero dispuestos en un contexto
en el que se estimulara y activara un crecimiento inducido,
excesivoy desruralizador en el que no habia las condiciones
ni los factores para precipitarlo. Desde luego que con ello
se fomentara mas la concentracion de poblacion atraida
por la necesidad de fuentes de trabajo.

En fecha reciente se ha establecido un convenio de
Fonatur con Habitat, organismo de las Naciones Unidas
[ONU], para lo que se denomina Desarrollo Integral
Territorial y Urbano de la Region Sureste de México
-Corredor Regional Tren Maya; en ese documento se
propone

crear un corredor regional basado en un esquema
de ordenamiento del territorio; redefinir el sistema
regional de ciudades; repensar y cambiar ventajas
comparativas de las microrregiones; determinar los
papeles de intermediacién de algunas ciudades para
articular zonas urbanas y rurales; evitar la generacion
de desigualdades en el territorio (Fonatur, 2019) .

Para que el proyecto del Tren Maya cumpla con esos
requisitos y objetivos tendria que formar parte de un
conjunto de estrategias yunaadopcionde medidas dirigidas
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a contener ciertos procesos acumulativos para equilibrar
los factores del desarrollo regional, en particular si tiene
como fin el de integrar a las localidades y la poblacién que
pudieran quedar marginadas de las rutas principales.

Para ello, la ONU-Habitat y Fonatur quieren asegurarse
de que la consecucion del proyecto no tendrd efectos
adversos en el patrimonio cultural, aunque sélo se toma
en cuenta el arqueolégico. Y, sin embargo, este segundo
organismo apoyé el proyecto turistico que incidird en
Calakmul y se anuncié con precipitacion.

Podria decirse de forma mas drastica que deberia
impulsarse un ordenamiento que sirva para contrarrestar
los efectos adversos que pudieran resultar del proyecto del
tren, mas que para el aprovechamiento de sus supuestos
beneficios.

Si de lo que se trata es de proponerse objetivos para
conjurar los prondsticos mds pesimistas, el hecho de
alinearse con la Agenda 2030, como se pretende en la
propuesta de Fonatur-Habitat para el Tren Maya, supone
situarse en una dimensiéon que parece utdpica para el
siglo XXI, ya que todo conspira en contra de lo que se
propone dicha agenda, pese a lo absolutamente perentorio
de sus propositos. Las metas del Milenio se recorrieron
para 30 anos mas, pero en las condiciones actuales eso
es mucho tiempo. Los prondsticos presuponen que hay
limites inaplazables que no son convencionales y no
hay impunidad que valga para ese tipo de descuido.

La consulta gubernamental que se llevé a cabo a fines de
2019 no menciona los riesgos que conlleva la realizacién
del proyecto, tras considerar que la construccion de una via
como el Tren Maya sera el punto de partida (y activador)
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de una serie de procesos concomitantes de transformaciéon
regional, que seguramente dejaran sentir efectos adversos o
indeseables (Boudon, 1980), sobre todo silo que se aplicara
es un modelo de modernizacién de las comunicaciones de
gran impacto sobre todo tipo de condiciones y algunas
en especial delicadas como las medioambientales. Ello
contrasta de manera radical con la intencién de proteger
tierras, recursos y poblacion.

Desdelaperspectivaoficial seimpulsara unareforestacion
que tendria como finalidad restablecer la biodiversidad y
la produccion agroecoldgica. Sélo que, en lugar de ello, se
planea la siembra (¢sustitutiva?) de arboles frutales, en lo
que parece un modelo de monocultivo que no seria lo mas
recomendable si se piensa en una regeneracion integral de
los ecosistemas.

Un hecho que no se puede soslayar es que éste es un
tipo de ordenamiento territorial que no se dirige s6lo en
un sentido endoégeno, sino que es de orden geopolitico y
alcance supranacional. Es ante todo un ordenamiento para
la integracién del pais con la economia global sobre la base
—pretendidamente— de un régimen de economia mixta
(de participacion estatal y capital) adaptado al esquema
muy extendido de zonas francas y zonas econOmicas
especiales.

Ante dicho panorama, cabe preguntarse, como lo senala
Ana Esther Cecena:

;qué margen de accién tendra el Estado para garantizar
sus principios de sustentabilidad e inclusién social?
;Serd realmente el Estado el promotor principal de
un proyecto de ‘desarrollo regional’ o serd mas bien
el medio utilizado por otros intereses (econémicos)
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para implementar un proyecto practicamente privado?
(Cecena y Veiga, 2019).

Una politica de ordenamiento territorial cuya prioridad
sea la integridad de los territorios indigenas y el manejo
propio de sus recursos (como son las areas de reserva y
cuencas) significa que no se privilegiara la construccién de
grandes obras de infraestructura para favorecer al sector
privado en detrimento de las comunidades principalmente
agrarias. Un ordenamiento territorial para el cual la
sustentabilidad es fundamental implica la preservacion
irrestricta de los ecosistemas, los pueblos y el respeto
al equilibrio al que han contribuido las comunidades
indigenas del pais.

La apuesta en este caso se refiere a la posibilidad de una
politica de ordenamiento territorial para lograr un manejo
distributivo y sustentable de los recursos de las regiones
de México, frente a la apertura y acceso irrestricto a los
territorios del sureste del pais para transitar, instalarse y
sustraer sus recursos, lo que favorece en todas sus formas
la explotacion de la mano de obra nacional e internacional
disponible, asi como el de los recursos de la biodiversidad,
muchos de ellos con valor estratégico.

La reestructuracion territorial en perspectiva se presenta
en dos ambitos territoriales: la integracion econdmica
con las economias de los paises centroamericanos con
el Programa Integral para el Desarrollo de la Frontera
Sur y Centroamérica; asimismo, el problema migratorio
(cortinas de desarrollo) con el objetivo de evitar el
transito de migrantes (Flores et al., 2019a), lo cual parece
contradictorio visto desde cierto plano, ya que (como se
ha senalado) tanto el Tren Maya como las infraestructuras
de las Zonas Econdmicas Especiales seran un factor de
atraccion de las migraciones.
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A ello se anadiria el interés renovado por reanudar el
anterior proyecto del corredor bioldégico mesoamericano
en la que seria una estrategia ambiental de ordenamiento,
pero también una suerte de gobernanza ambiental de
orden supranacional, con el riesgo de quedar bajo el control
de los organismos financieros, mas que de los Estados
centroamericanos.

Por otro lado, en el Istmo de Tehuantepec, la planeacion
de una via transocednica servird para comunicar las rutas
de mercancias entre el océano Atlantico y el Pacifico y
con ello integrar al pais y la regién de modo mads directo
y estrecho con el mercado mundial, con todo lo que
ello implica. El hecho de establecer una zona de interés
global comun, generaria un derecho de servidumbre o de
paso, ademas de que se convertiria en un area de interés
estratégico para muchos paises. Esto tendria consecuencias
adversas para la soberania, ya que el territorio nacional se
verd surcado por la mitad en lo que se define un clivaje
de alcance global, con lo que la integridad geografica
y politica pasara a la condiciéon de una mera virtualidad
con el establecimiento de una zona de libre transito y de
interés multinacional (de jure o de facto).

Asimismo, y como confirmacién de lo anterior, se prevé
el establecimiento de una zona econdémica franca a lo
largo de la franja territorial en la que ya se tiene prevista
la instalacion de 10 parques industriales. Se trataria
de una zona regida por normas especiales distintas de
las nacionales (Eric, 2019: 25), lo que representaria un
menoscabo de la soberania en dos aspectos: por el tipo
de apertura y cesién del territorio al libre transito y por el
tipo de asentamiento y dominio territorial productivo por
el que se restablecen las economias de enclave.
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En efecto, la existencia de reglamentaciones territoriales
especiales o de excepcidn, generalmente por encima de
las legislaciones nacionales, permite advertir lo que ha
senalado Saskia Sassen (2006) a propdsito de las diversas
formas en que se ejerce una impronta en los territorios.
Aqui prevalece una modalidad en la que se articulan los
emplazamientos de infraestructura y productivos con el
tipo de reglamentacion territorial que se establece en el
plano juridico. De manera similar a lo que se aprobd en
el Protocolo de Nagoya, al establecer una reglamentacién
supranacional (por encima de las nacionales) para
legitimar la exaccion de los recursos de los paises por
parte de las corporaciones, las zonas francas contaran con
condiciones analogas, lo que impediria el obstaculo que
podrian representar las leyes nacionales.

Resulta insoslayable identificar el caracter del régimen
de Lopez Obrador para discernir el tipo de ordenamiento
territorial que se impulsard y se perfila en el actual
gobierno. Por un lado hay una serie de declaraciones
optimistas acerca de los beneficios que se obtendran con
obras como la del Tren Maya, y mas adn ahora desde el
fondo de la crisis pandémica del Covid-19, para la cual la
construccién del tren reaparece como una razén de peso
para encontrar una salida econdmica para el pais, al ofrecer
76 mil empleos “a corto, mediano y largo plazo”, pero no
pueden dejarse de advertir las graves consecuencias que
podrian resultar de la estrategia que estd por adoptarse,
aparte de las cuantiosas inversiones de capital y el subsidio
gubernamental que representara el costo de dicha obra.

Una etapa de planeacién implica “la inclusiéon de
representantes locales, expertos, asociaciones civiles
y ciudadanos” (Martinez, 2019: 8). Es lo que se podria
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considerar como la gestion social requerida para llevar
a cabo un ordenamiento territorial. Por lo tanto, habria
que preguntarse si lo que se anuncia y presenta como
un ordenamiento de este tipo no es otra cosa que un
acondicionamiento de los territorios para su puesta a
disposicién como objeto de explotacion. Esto implica una
incursion de agentes y fuerzas econémicas que se ciernen
sobre los recursos ambientales y de todo tipo.

Lo mas probable es que ello ocasione el
desencadenamiento de procesos que se salgan de control
y la destruccién de importantes areas con recursos de
biodiversidad, asi como los efectos sobre numerosas
comunidades regionales por parte de diversos agentes
econdmicos, con la consecuente degradacién de las
condiciones existentes como la pérdida y sustitucion
de cultivos hacia monocultivos; y la especulacion de las
tierrasy abandono de la agricultura en muchas localidades
hacia la tercerizacién de la economia. Aun asi, se puede
advertir que hay sectores empresariales de la region que
se aprestan a recibir los supuestos beneficios que les
aportara el paso de la ruta del tren por sus tierras.

Si se revisan los principios en los que se basan las
propuestas de ordenamiento territorial en otros paises,
se puede observar que su aplicaciéon en México se aleja
completamente de dicho modelo, en particular en una etapa
como la actual en la que las consecuencias de una catastrofe
climdatica son inminentes. Ello nos coloca ante la urgencia
de un cambio hacia el uso de energias renovables y
el establecimiento de prioridades de sustentabilidad
ecoldgica y, desde luego, opuesto al actual régimen de
capitalismo depredador que prevalece. Lo minimo por hacer
es esforzarse en revertir los efectos desencadenados que se
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vislumbran como una fatalidad en el horizonte mundial y
nacional. De otro modo, se condenara al fracaso a mediano
plazo, es decir, en cuestion de décadas.

Escenario geoeconémico y geopolitico

El anuncio del proyecto del Tren Maya ha llevado al
posicionamiento de diversos paises y empresas interesados
para invertir en él. Uno de ellos es China, en relacion con la
promocién de las vias ferroviarias transoceanicas (como ha
sucedido en el continente sur, concretamente en Brasil a
Perti). En el caso de México, China ha manifestado suinterés
de invertir en la construccion de la via ferroviaria turistica
y comercial que conducira hasta el Caribe y que, como se
sabe, se conectara con la via transocednica que comunicara
con los dos océanos por el Istmo de Tehuantepec, ademas
de otras rutas derivadas sobre la costa del Pacifico (hacia
Puerto Chiapas) por un lado y, quiza (como lo promueven
algunos agentes economicos), hacia el centro del pais
desde el Istmo hasta Puebla como se perfilaba durante la
presidencia de Vicente Fox.

Lo anterior permite inferir que esta apertura hara posible
la explotacién de la regién selvatica del sur: tanto la
reserva de los Chimalapas desde el corredor del Istmo de
Tehuantepec; la Selva Lacandona al pasar por Chiapas;
Sian Ka’an en la peninsula de Yucatan y la parte de la selva
que conecta con el Petén guatemalteco desde Campeche,
o bien por el corredor biol6gico del Usumacinta desde
Tenosique, Tabasco, hasta Centroamérica (se acaba de
anadir otra estacion de la ruta en Balancdn) que comprende
una parte del llamado Corredor Biol6gico Mesoamericano.
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Con ello se perfila la amenaza de destrucciéon de los
ecosistemas mas importantes del pais, resultado de una
globalizaciéon de los agentes y efectos que la ocasiona.
Ello incluye la expansiéon econémica de China, que no
se habia considerado en grado suficiente, pues sélo se
habia concebido a la globalizacién como un fenémeno del
capitalismo occidental. Sin embargo, hace algo mas de diez
anos comenzo a llamar la atencion de la prensa europea
lo que denominé una globalizacién al revés, cuando se
advirti6 el desplazamiento de mano de obra de China para
participar en la construccion de obras de infraestructura
en paises como Argelia y Rusia.

Cabe senalar que la nueva Ruta de la Seda —invirtiendo
el sentido del trayecto de Marco Polo, de China hacia
Europa— tiende a extenderse hacia América del Sur
y dirigirse no sélo a la obtencién de materias primas
(soya, cobre, cobre refinado, petréleo y acero) sino a la
construccién de infraestructura, que es el interés de esta
potencia de alcance geoecondémico, como se mostrd en
el caso del frustrado proyecto del canal transistmico en
Nicaragua.

Los agentes econdémicos informales han propuesto a los
campesinos de Calakmul el arrendamiento de sus tierras
para aprovechar las maderas preciosas (como la caoba ya
muy talada), y el proyecto de construccion de tres centros
urbanos de 50 mil habitantes en la region selvatica para
recibir turismo.

Otros casos de infraestructura para la conectividad
interoceanica, incluso por vias fluviales, son los del
proyecto de Integraciéon de la Infraestructura Regional
Suramericana (IIRSA) para la extraccion de los recursos
minerales y naturales de América del Sur (Zibechi,
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2019). En México se perfila la conexién con el Caribe y
Centroamérica,perolamasimportanteseralainteroceanica
en el area del Istmo de Tehuantepec, cuya transformacién
en un drea de conectividad global tendra repercusion en
la soberania nacional. Desde luego no se trata sélo de un
corredor ferroviario y carretero, sino de una conformacién
subregional en la que se establecerdn zonas econémicas
especiales o zonas francas que requieren una organizacion
del territorio con fines industriales y para la exportacion.

Puerto Progreso es un ejemplo de la persistencia de
las zonas econOmicas especiales, inauguradas durante el
sexenio de Enrique Pena Nieto, desde donde se exporta de
forma especializada tecnologia de comunicaciones.

Otro ambito en el que se perfila la aplicaciéon de una
estrategia juridica y financiera con repercusion sobre las
condiciones de un ordenamiento territorial es el que se
refiere al fideicomiso Fibra-Tren Maya mediante el cual
se consumard un proceso sui géneris de expropiacion
blanda (como si fuera una cesién voluntaria) de las
tierras de los ejidatarios afectadas por el paso del Tren
Maya y la instauracién de nuevos polos de desarrollo
asociados a las 19 estaciones del proyecto (Flores et
al., 2019. Tales organismos aparecen como community
trust o fideicomisos comunitarios, contrapuestos a la
“organizacién comunitaria y propiedad social de la tierra”
(Flores et al., 2019: 8).

Esto se vincula con el hecho de que se requeriran tierras
adicionales para el tren. Segin Mathieu Tourliere, el
Tren Maya requiere de aproximadamente mil hectareas
alrededor de cada una de las 19 estaciones esparcidas en
el recorrido, aparte de los 20 metros en ambos lados de los
1425 kilémetros de via.
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Ello supone la conversion de los ejidatarios en socios
menores del capital financiero: formula mediante la cual
los afectados aparecen como beneficiarios y en el lado de
quienes seran los principales usufructuarios acaudalados
(el mismo esquema del Protocolo de Nagoya bajo el
formato de participacion de utilidades).

Conlleva la pérdida de la tierra sin pasar por el despojo
abierto mediante la cesién voluntaria, empenando los
medios de vida y disociando la posesion con respecto de
la propiedad formal de la tierra y la integracién desigual
en el capital financiero. La aparicién de los ejidatarios
como socios no es una idea nueva; en México se encuentra
en las politicas de ejidos colectivos del sexenio de Luis
Echeverria, pero también en los esquemas de planes
de manejo propuestos por la Unién Internacional para
la Conservacién de la Naturaleza (UICN), para lugares
sagrados en reservas de la biodiversidad.

La marca Tren Maya ya se halla registrada ante el
Instituto Mexicano de la Propiedad Intelectual. Por
otra parte, los organismos financieros representativos
del capital financiero, que es la forma mads acabada de
la dominaciéon del capital, reemplazarian a la propia
organizacion social comunitaria.

Segun Flores et al., los nuevos fideicomisos permitiran
“asociar zonas habitacionales, centros comerciales, hoteles,
corredores industriales y agroindustriales en un solo
esquema de ordenamiento territorial y urbano, impulsado
por un proyecto que parece fomentar Unicamente el
turismo” (2019: 7).

El proyecto del Tren Maya podria ser una especie de
caballo de Troya: un presente rodeado de promesas (como
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la generacién de empleos) que podria desencadenar una
diversidad de procesos concomitantes de explotacion,
especulacion y degradacion ambiental irreversible.

Con el proyecto del Tren Maya se pronostica una
irrupcion descontrolada de agentes econémicos (del pais
e internacionales) en las regiones estratégicas de reserva
y de acuiferos mas importantes y vulnerables. No parece
que se haya previsto una planeacion territorial estratégica,
pensando en materia de seguridad y recursos de ese tipo
(como los hidricos, biodiversidad y minerales). Mientras
tanto, en el sentido acostumbrado, el presidente Andrés
Manuel Lopez Obrador ha destacado la oportunidad que
ofrecera la construccién del tren, para contrarrestar los
efectos econdmicos negativos de la pandemia de Covid-19
con 30 mil empleos a disposiciéon en cada uno de los siete
tramos que comprendera la construccion del tren.

Conclusion

Las politicas de ordenamiento territorial se enfrentan
a una contradicciéon irresoluble e inherente a las
sociedades capitalistas entre un principio de racionalidad
y sustentabilidad que se pretende desde el Estado y la
tendencia irrefrenable e ilimitada de la acumulacion
ampliada del capital. En ese contexto, cabe preguntarse,
;puede construirse una via de comunicacion como el
Tren Maya sin alterar o contradecir el principio de un
ordenamiento territorial sustentable, que no afecte las
areas de reserva de la biodiversidad y las poligonales de
las zonas arqueoldgicas, ni induzca el crecimiento de los
nuevos polos urbanos que serian objeto de la planeacién
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y control del flujo turistico desmedido en las localidades
vernaculas?

Deben senalarse dos posicionamientos que es
importante tomar en cuenta sobre el ordenamiento
territorial en relacion con el Tren Maya. En primer lugar el
de las comunidades que pueden exigir desde sus asambleas
locales un ordenamiento territorial de menor escala y
alcance pero democratico, participativo y viable para las
generaciones futuras, asi como en vista del establecimiento
de lo que puede denominarse como una justicia espacial
(Soja, 2014). En segundo lugar, las medidas extraordinarias
que deben tomarse frente a las presiones de los agentes
econdémicos; la regulaciéon del turismo, haciendo valer
la capacidad juridica del rescate y salvamento en zonas
y sitios arqueolodgicos afectados, asi como en relacion
con otros efectos en los &mbitos de la cultura viva de los
pueblos.
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Acumulacién por desposesion en
territorios agrarios mayas

Violeta R. Niifiez Rodriguez

Introduccion

Producto del movimiento revolucionario de 1910 se llevo
a cabo un proceso de reforma agraria a lo largo de todo
el pais. Como resultado de esto, mas del 50 por ciento del
territoriode lanacion fuerepartido en ejidos ycomunidades
agrarias. Sin embargo, en 1992 se modifico el articulo 27
constitucional (que habia institucionalizado el reparto de
tierras), a fin de detener el proceso agrario e incorporar
al mercado de tierras la propiedad social. Es decir, en el
contexto neoliberal que se vivia a nivel mundial, la idea
era poder privatizar la tierra ejidal. No obstante, después
de casi tres décadas de esta contrarrevolucion, los datos
indican que esto no ocurrio asi, ya que de los 196 millones
de hectareas que abarca el pais, 99.7 millones corresponden
a propiedad social (Registro Agrario Nacional [RAN],
2019), cifra que representa mas de 51% del territorio. En el
sureste del pais, esta proporcion es mas alta. Por ejemplo,
en Quintana Roo, la propiedad social abarca mas de 61%
de la superficie total del estado; y en Yucatan y Campeche,
esta superficie corresponde a 54 y 52%, respectivamente.
Esto significa que este régimen de propiedad sigue
siendo muy importante en estos estados. Pero hoy,
con el Proyecto de Desarrollo Tren Maya, parte de esta
propiedad podria estar en riesgo debido a que se propone
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incorporar las tierras ejidales a instrumentos financieros,!
que cotizan en la Bolsa Mexicana de Valores (BMV) o en
la Bolsa Institucional de Valores (BIVA) como cualquier
accion del mercado de capitales (netamente especulativo),
denominado Fideicomiso de Infraestructura de Bienes
Raices y Certificados de Capital de Desarrollo. Es decir,
dado que, en la ruta del Tren Maya, y en particular donde se
construirdn las estaciones, las zonas urbanas y los polos de
desarrollo (ahora nombradas “comunidades sustentables™),
existen ejidos, a quienes se les “propone” incorporarse
como socios al Proyecto, cediendo sus tierras. A cambio
recibiran un certificado bursatil que les proporcionara
una renta monetaria (la mayor parte no garantizada). Esto
significa que la concepcién ejidal habra desaparecido, pese
a que se indica en el Proyecto, que los ejidatarios seguirdn
siendo duenos de la tierra. Nunca mas podran sembrar,
ni cosechar, ni usar para fines forestales o ganaderos sus
tierras; nunca mas las podran usufructuar, nunca mas las
podran heredar. Pero también a la larga corren el peligro de
perder los certificados que recibiran a cambio de la tierra,
debido a que la rentabilidad que se les promete recibir,
estard en funcién de la situacién econémica y financiera,
por lo que nunca estara garantizada de antemano. En este
sentido, la pregunta que me planteo es si estamos frente
a un proceso de desaparicion de la propiedad social, que
no logré el neoliberalismo con la reforma al articulo 27
constitucional, pero que hoy mediante un instrumento
financiero o mediante la construccién de vias, que implicara
la acumulacion por desposesion, podria hacerse realidad.

Aqui, la lista de los 170 ejidos amenazados (cuadro 1),y
que podrian vivir de alguna manera, un despojo, ya que,
sin lugar a duda, en estos ejidos, o en parte de ellos, se

1 Estos ya los hemos descrito y abordado en otros espacios (Cfr. Ntfez,
2020).
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construiran las vias, las estaciones, los centros urbanos o
los polos de desarrollo, acontecimiento que transformara
el régimen de propiedad, que hasta el momento es social.

Cuadro 1. Ejidos sobre trazo del Tren Maya

Estado Municipio Ejido
Guadalupe (Division de Chancala
Zapote)

Chiapas Palenque El Jibarito
Chacamax

La Libertad Estrella de Belén
SUBTOTAL 2 4
Reforma
Emiliano Zapata | Pénjamo
La Independencia
El Cerro (Paso de la Sabana y
Boca del Cerro)
Cerro Norte
Tenosique Criséforo Chinas

Tabasco El Faisan
Tenosique 3a Seccién
El Ultimo Esfuerzo
El Aguila

Balancan El Bari
El Naranjito
Ojo de Agua
SUBTOTAL 3 13
El Naranjo
Paraiso Nuevo
Campeche Candelaria

Corte de Pajaral

Candelaria
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Estado

Municipio

Ejido

Campeche

Candelaria

Pejelagarto

Lic. Miguel Aleman

Escarcega

Luna

Francisco J. Madero

Don Samuel

Haro

NCPA Div. del Norte y sus Anexos

Escarcega

Matamoros

General Rodolfo Fierros

Belén y su Anexo El Sauz

La Libertad

NCPA Justicia Social

NCPE Lic. Adolfo Lépez Mateos

El Centenario

Silvituc

Calakmul

Holpechén

Constitucion

Conhuas

Xbonil

20 de Noviembre

Emiliano Zapata

Puebla de Morelia

NCPE Gral. Felipe Angeles

Ing. Eugenio Echeverria Castellot
No. 1

NCPE Plan de San Luis

NCPE Centauro del Norte

El Chichonal

Becan
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Estado

Municipio

Ejido

Campeche

Calakmul

NCPE Valentin Gémez Farias

Xpujil

Tomas Aznar Barbachano

Champotén

Kilémetro 67

Miguel Colorado

Cinco de Febrero

Xbacab

Pixoyal

Lazaro Cardenas

Felipe Carrillo Puerto

Pustunich

El Canaveral

Villa de Guadalupe

San Juan Carpizo

San Miguel

Arellano

Santa Cruz de Rovira

Adolfo Ruiz Cortinez

Seybaplaya

Calkini

Bacabchen

Becal

Campeche

Tixmucuy

Uayamon

Mucuychakan

China

Castamay

Kobén

Hampolol

Sambula

Lerma
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Estado Municipio Ejido
Xkuncheil
Tenabo Tenabo
Santa Rosa
Campeche Pomuch
Hecelchakan
Hecelchakan
Santa Cruz
Pocboc
SUBTOTAL 8 70
Halaché Halaché
Maxcant Maxcant
San Bernardo
Kopoma
Kopoma
Chochold Chochola
San Antonio Poxila
Uman
Umén Tanil
Ticimul
Cacalchén Cacalchén
Yucatdn Dzununcin
San Antonio Xluch y Noco
Mérida Xmatkuil
Tahdzibichen
Sitpach
Kanasin
Kanasin Teya
San Antonio Tehuitz
Techoh
Tixpéhual
Tixpéhual
Bokoba Bokoba
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Estado

Municipio

Ejido

Yucatan

Tixkokob

Nolo

Tixkokob

Euan

Tekantd

Tekantd

San Diego Rodriguez

Tixcochoh

Izamal

Citilcum

Sacala

Izamal

Sitilpech

Tunkas

Tunkas

Quintana Roo

Quintana Roo

Dzitas

Dzitas

Xocempich

Tinum

Piste

Xcalakoop de Hidalgo

Kaua

Kaua

Cuncunul

San Diego

Cuncunul

Valladolid

Ebtun

Popola

Tesoco

Yalcoba

Tikuch

Chemax

Chechmil

Sisbichen

Catzin

Santa Cruz

X-can

SUBTOTAL

21

50
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Estado

Municipio

Ejido

Quintana Roo

Lazaro Cardenas

Nuevo X-can

Kilémetro 80

El Tintal y su Anexo El Pocito

Santo Domingo

Cristdbal Colén

Valladolid Nuevo

Benito Judrez

Leona Vicario

Alfredo V. Bonfil y su Anexo

Puerto Morelos

Puerto Morelos

Solidaridad

Playa del Carmen

Tulum

Jacinto Pat

Tulum

NCPE José Maria Pino Suarez

Cozumel

N/A

Felipe Carrillo
Puerto

Chunyaxche y Anexos

Tres Reyes

Xmaben y Anexos

Felipe Carrillo Puerto

X-hazil y Anexos

Reforma Agraria

Andrés Quintana Roo

Bacalar

El Cafetal

Pedro Antonio de los Santos

Chac-choben

Buenavista

Aardn Merino Fernandez

Bacalar

Othén P. Blanco

Juan Sarabia

Sacxan
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Estado Municipio Ejido
NCPE Prof. Sergio Butrén Casas
Palmar

Quintana Roo Othodn P. Blanco | Ramonal Rio Hondo
Allende
Laguna Om
SUBTOTAL 9 33
TOTAL 43 170

Fuente: Informacién negada, via INAL (2019) (Ortografia de origen).

Acumulacién originaria y por desposesion

El despojo ha sido uno de los elementos caracteristicos
desde que naci6 el capital. Al respecto, Karl Marx ([1867]
2000), en su obra El capital, expuso el punto de partida
y el proceso que da inicio al régimen de acumulaciéon de
capital en la “la llamada acumulacién originaria”, en donde
muestra que éste consistié en la escisiéon del productor
directo de su medio de produccién, es decir, separar a los
campesinos de su tierra, despojarlos. Ante esto, explica
Marx, los campesinos y productores “directos” (ahora
ya separados de su medio de produccién, la tierra), se
vieron obligados a venderse como fuerza de trabajo para
sobrevivir. Este proceso fue legal, ya que se establecieron
las leyes necesarias (Ley de los cercados comunes y en
otros espacios, la Corona lo avald). Este proceso, relata
Marx, no fue pacifico, sino violento, uno de los pasajes asi
lo muestran:

Como ejemplo del método de expropiacion

predominante en el siglo XIX, bastard citar las “limpias”
llevadas a cabo por la duquesa de Sutherland. [...]
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Desde 1814 hasta 1820 se desplegd una campana
sistemdtica de expulsion y exterminio para quitar de
en medio a estos 15000 habitantes, que formarian,
aproximadamente, unas 3 000 familias. Todas sus aldeas
fueron destruidas y arrasadas, sus campos convertidos
todos en terreno de pastos. Las tropas britdnicas,
enviadas por el Gobierno para ejecutar las érdenes
de la duquesa, hicieron fuego contra los habitantes,
expulsados de sus tierras. Una anciana pereci6 abrasada
entre las llamas de su choza, por negarse a abandonarla
(Marx, [1867] 1974: 119).

Esta acumulacién originaria también se vivido en
América y Africa mediante el régimen colonial. Sobre

esto, Marx indica que

el descubrimiento de los yacimientos de oro y plata
de América, el exterminio, la esclavizaciéon y el
sepultamiento en las minas de la poblacién aborigen,
el comienzo de la conquista y el saqueo de las Indias
Orientales, la conversion del continente africano en
cazadero de esclavos negros: tales son los hechos que
senalan los albores de la era de produccién capitalista.
Estos procesos idilicos representan otros tantos factores
fundamentales en el movimiento de la acumulacién
originaria (Marx, [1867] 1974: 140).

Asi, este proceso que marca el inicio del capitalismo,
el “pecado original”, constituyé en el despojo, violento y
legal, de las tierras y territorios de los hombres y mujeres
que los habitaban.

Esto, no sélo lo expongo como anécdota historica, sino
porque una pregunta que nos hacemos, y lo hago en
plural, es si el Tren Maya, el principal proyecto del llamado
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gobierno de la Cuarta Transformacién, propiciard en un
futuro la escision de los pueblos mayas de sus tierras. En
particular, si los ejidatarios seran despojados de su tierra,
de manera legal (con un gobierno que avala el Proyecto),
mediante un proceso de bursatilizacion de la tierra, que
muy probablemente acabara despojandolos, en medio de
la voracidad financiera inmobiliaria, o a partir del propio
financiamiento de los mercados de capitales.

Si esto ocurriera, al final, los ejidatarios tendrian que
venderse como fuerza de trabajo para sobrevivir. En este
sentido, se podrian vislumbrar escenarios similares a los
de la acumulacién originaria, pero a 20 anos de haber
iniciado el siglo XXI. La gran diferencia, ademas de que
no estamos en el inicio del capital, sino en el capitalismo
en pleno, es que, en principio, no se propone una escision
violenta, ya que se “invita” a los propietarios de la tierra
a asociarse con los empresarios de bienes inmobiliarios,
mediante un instrumento financiero que cotiza en el
mercado de capitales en la Bolsa Mexicana de Valores (o
en la Bolsa Institucional de Valores), lo cual detallaré en
apartados posteriores.

Frente a lo que estamos por vivir en el sureste, el
planteamiento de David Harvey es de gran utilidad, ya
que él senala que durante los ultimos anos, el capital
inmobiliario ha ampliado su radio de operacién. Este
fenémeno muy generalizado, indica Harvey, ha implicado
“la expropiacion de la tierra, juridicamente respaldada
por el Estado” (Harvey, 2014: 302). Esto mismo podria
ocurrir en el sureste mexicano, en un escenario muy
particular debido a que ademas de ser un territorio maya,
es un territorio agrario. En éste quiza se llevara a cabo una
acumulacion por desposesiéon —como lo nombra Harvey—
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de la propiedad social, del ejido, el cual serd puesto a la
disposicion del capital inmobiliario y del capital financiero,
escenarios que ha sido analizados por David Harvey como
parte de los procesos de acumulacion por desposesion, la
cual es definida por una multiplicidad de practicas, que
necesitan ser valorizadas para hablar de acumulacién de
capital. Al respecto, seniala Harvey, “la acumulacién por
desposesion puede ocurrir de diversos modos y su modus
operandi tiene mucho de contingente y azaroso...” (Harvey,
2005: 115), pero ésta, “se convirtid en un rasgo mucho mas
central dentro del capitalismo global (con la privatizacién
como uno de sus principales mantras)” (Harvey, 2005: 118).
Entre éstos, pone como ejemplo:

La biopirateria es galopante, y el pillaje del stock
mundial de recursos genéticos en beneficio de
unas pocas grandes empresas multinacionales esta
claramente en marcha. La reciente depredaciéon de
los bienes ambientales globales (tierra, aire, agua)
y la proliferaciéon de la degradaciéon ambiental, que
impide cualquier cosa menos los modos capital-
intensivos de produccion agricola, han resultado de la
total transformacion de la naturaleza en mercancia. La
mercantilizacién de las formas culturales, las historias
y la creatividad intelectual supone la total desposesion
—Ila industria de la masica se destaca por la apropiaciéon
y explotacion de la cultura y la creatividad populares—.
La corporativizacion y privatizacibn de activos
previamente publicos (como las universidades), por
no mencionar la ola de privatizaciéon del agua y otros
servicios publicos que ha arrasado el mundo, constituye
una nueva ola de “cercamiento de los bienes comunes”
(Harvey, 2005: 115).

En este sentido, es pertinente plantearse si la tierra
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ejidal, producto de la revolucién mexicana que ha pervivido
pese a casi tres décadas del neoliberalismo, vivira un
proceso similar al expuesto en la acumulacién originaria
y la acumulacion por desposesion, mediante el llamado
Proyecto de Desarrollo Tren Maya. Es decir, si al final, los
productores seran escindidos de su medio de produccién
con el fin de continuar el proceso de acumulacién. Veamos,
cual podria ser el escenario de este posible despojo, un
escenario de territorios agrarios histéricos.

La transformacion agraria: 1910-1992

En 1910, 1% de la poblacién, poseia 97% del territorio
nacional (Stavenhagen, 1982), el cual estaba en manos
de 835 familias (INEGI, 1994). El resto de la tierra, 3%
“pertenecia” al 99% de la poblacion. Al respecto, indica
Frank Tannembaum

al iniciarse la revolucion, la mitad de la poblacion rural
viviaenhaciendas, sujeta ala tierra mediante un sistema
de deudas que la convirtieron en esclava de hecho, si
no de derecho. La otra mitad vivia en pueblos libres,
pero agrupada en reducidas extensiones, confinada en
las montanas o completamente rodeada de grandes
haciendas (Tannembaum, [1930] 2002: 87).

Después de un largo proceso revolucionario, en 1915 con
la Ley del 6 de enero de 1915 que indicaba que

Los pueblos que, necesitandolos, carezcan de ejidos, o
que no pudieren lograr su restitucion por falta de titulos
por imposibilidad de identificarlos o porque legalmente
hubieren sido enajenados, podran obtener que se les
dote del terreno suficiente para restituirlos conforme
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a las necesidades de su poblacién, expropidandose por
cuenta del gobierno nacional el terreno indispensable
para ese efecto, del que se encuentre inmediatamente
colindante con los pueblos interesados (Carranza,
1915: 5).

Y después, con la institucionalizacién del articulo 27 de
la Constitucién Politica de los Estados Unidos Mexicanos
de 1917, inici6 la reforma agraria. Desde el inicio de la
dotacién de tierras, hasta 1992, se logré repartir mas
de la mitad de la superficie del pais. De 197 millones de
hectareas que abarca el territorio, se repartieron mas
de 102 millones de hectareas (véase cuadro 2), cifra que
representa mds de la mitad del territorio nacional (51.7%).
Este hecho indicaba que la Revolucién mexicana de 1910,
pese al largo y complejo proceso agrario, habia logrado una
transformacion de la estructura de la tenencia de la tierra.
De aquel 97% del territorio que pertenecia a una minoria,
ahora, la mitad de la superficie del pais dejo de ser de su
propiedad y esto, como lo veremos en lineas posteriores,
también transformo al sur del pais en territorios agrarios.

Reforma para privatizar propiedad social: 1992

En el afio de 1992, durante el gobierno de Carlos Salinas
de Gortari, se realizaron varias reformas sumamente
importantes a la constitucion, entre ellas, la realizada
al articulo 3ro., relativo a la educaciéon (que eliminaban
la educacion publica y gratuita en todos los niveles), y
las llevadas a cabo al articulo 27, que implicaba asentar
los elementos legales para cancelar la reforma agraria
y posibilitar que la propiedad ejidal surgida después
de la Revolucién mexicana —a cual se sustentaba en la
propiedad prehispanica—, pudiera ser vendida. Esto
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Cuadro 2. Reforma agraria en México, 1900-1992

Sexenio Numero de Total de Total de
dotaciones beneficiados hectareas
38730 2835754 102876920
1900-1914 142 11738 194495
1915-1934 7000 866161 11580833
1935-1940 10975 728847 18786131
1941-1946 3575 157816 7287697
1947-1952 1999 80161 4633321
1953-1958 1917 68317 6056773
1959-1964 2341 148238 8870430
1965-1970 4420 278214 24738199
1971-1976 2311 205999 12773888
1977-1982 3563 243350 6397595
1983-1988 3565 248486 5626227
1989-1992 387 80692 551869

FuenTe: INEGI, 2014. La sumatoria total corresponde a la fuente original.

para muchos sectores campesinos, representd una
contrarrevolucién, porque ademads, hubo leyes
reglamentarias que se promulgaron en ese mismo ano, las
Leyes Agraria, Minera y de Aguas Nacionales, que darian
paso a que empresas privadas se fueran posesionando
mediante concesiones de grandes extensiones del territorio
nacional.

Antes de la reforma, los campesinos que no tuvieran
tierra, podrian demandarla al Estado mexicano a fin
de poder tener lo necesario para sobrevivir. La reforma
constitucional, eliminaba el parrafo que decia:
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Los nucleos de poblaciéon que carezcan de tierras y
aguas o no las tengan en cantidad suficiente para las
necesidades de su poblacién, tendran derecho a que
se les dote de ellas, tomandolas de las propiedades
inmediatas, respetando siempre la pequena propiedad
agricola en explotacion (Congreso Constituyente,
1917: n.d.).

Asi, a partir de esta modificacion constitucional, se
cancelaba la posibilidad de que los hombres y mujeres
tuvieran acceso a la tierra. O mejor dicho, se indicaba,
sin decirlo asi, que si alguien quisiera tierra, tendria que
comprarla. Es decir, se iniciaba un mercado de tierra que
posibilitaba la compraventa de la misma.

Diversos sectores senalaron que, pese a que se habia dado
una gran transformacion agraria, todavia habia muchos
hombres y mujeres demandando tierra. Sobre este punto,
Barbara Zamora y Emilio Krieger, indicaban en el contexto
de la reforma constitucional que “existen alrededor de 3
millones de campesinos solicitantes de tierra'y 18 millones
de hectareas susceptibles de ser afectadas” (Zamora y
Krieger, 1994: 184).

En suma, se cancelaba el historico reparto agrario, y se
establecian las disposiciones legales para la compraventa
del ejido, argumentando que con la reforma agraria se
habia generado un gran proceso minifundista que, en
parte, hacia que el campo no fuera competitivo. De este
proceso se dejaba fuera a la propiedad comunal. Es decir,
esta propiedad social no podia ser vendida, sin embargo,
si podia transformarse en ejido mediante acuerdo de
asamblea, lo cual podria llevarla al final al mercado
de tierras.
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No obstante, en el fondo iniciaba un proceso de
privatizaciéon de bienes publicos y de bienes comunes,
lo que constituy6 parte del proceso de acumulacién por
desposesion, a fin dar paso al arribo del mercado. Ademas,
la firma del Tratado de Libre Comercio de América del
Norte (TLCAN) condicion6é la reforma al articulo 27
constitucional, lo que daria seguridad a los inversionistas
extranjeros. Esto fue expresado por el director del Instituto
de Politicas Agrarias y Comerciales de Estados Unidos,
quien opinaba que “el borrador del NAFTA parece asegurar
que inversionistas de Japon, Europa, Estados Unidos o
cualquier otro pais, podran acaparar grandes proporciones
de tierras en México, desplazando a pequenos propietarios,
para establecer granjas empresariales a gran escala”
(Citado en Calva, 1993: 80).

Ejidos y comunidades agrarias no vendieron su tierra

Pese a la reforma al articulo 27 que pretendia privatizar la
propiedad social, la tierra ejidal no se ha vendido como se
habia augurado. En 1992, la superficie ejidal era de 102.8
millones de hectareas, cifra que representaba 52% de las
196.4 millones de hectareas que abarca la superficie total
de la Reptblica Mexicana. En este sentido, los resultados
del Censo Ejidal 2007 (el Gltimo que se ha publicado),
mostraron que la superficie no s6lo no habia disminuido,
sino que se habia incrementado pese a la cancelacion del
reparto agrario, pasando la superficie ejidal a casi 106
millones de hectareas. Es decir, comparando estos anos, la
propiedad no sélo se mantuvo, sino que se incremento.

De acuerdo con el Registro Agrario Nacional,
actualmente, a dos anos de cumplirse tres décadas de
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la llamada contrarreforma agraria, mas de la mitad del
territorio de la nacion sigue siendo propiedad social (véase
cuadro 3).

Cuadro 3. Superficie ejidal en México

Ano Hectareas Porcentaje de la
superficie nacional
1992 102876920 52%
2007 105948306 54%
2019 99729008 51%

Fuente: INEGI, 2007, 2014; RAN, 2019.

No obstante, como observamos, hay una disminucion de
la superficie (cuadro 2). Esto se sustenta en los datos de las
parcelas que han optado por el dominio pleno. A partir
del ultimo registro del RAN, casi 285 mil parcelas han
optado por el dominio pleno, involucrando a 3.5 millones
de hectareas, dato que representa el 5% del total de las
parcelas ejidales certificadas (RAN, 2019). Asi, este hecho
explica la disminucion de la superficie ejidal, que reitero,
ha sido relativamente baja. Este dominio pleno, implica la
renuncia a los certificados ejidales, y la obtencién de un
titulo de propiedad.

Una de las explicaciones —ademads de la defensa de
la tierra, por el significado y por la importancia para el
sustento de indigenas y campesinos—, que pudiera estar
presente, es la figura juridica de las concesiones, contratosy
asignaciones que predominan en las leyes que han generado
la expansién territorial y proliferacion de empresas
privadas, fundamentalmente, sobre la apropiacion de los
recursos naturales. Es decir, si una empresa minera, gasera
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petrolera, entre otras, requiere extraer determinadas
materias primas, no necesitan del titulo de propiedad de
la tierra, porque es suficiente con un titulo de concesion (o
contrato) otorgado por el Estado, que le posibilita disponer
y tener acceso al territorio necesario para lograr su objetivo
de extraccion, por ejemplo, la ley minera establece que la
concesion —que puede durar hasta 100 anos— le da el
derecho a:

1. Realizar obras y trabajos de exploracion y de explota-
cion dentro de los lotes mineros que amparen;

2. Disponer de los productos minerales que se obtengan
en dichos lotes con motivo de las obras y trabajos que
se desarrollen durante su vigencia.

3. Disponer de los terreros que se encuentren dentro de
la superficie que amparen, a menos que provengan
de otra concesién minera vigente;

4. Obtener la expropiacién, ocupacion temporal o cons-
titucion de servidumbre de los terrenos indispensa-
bles para llevar a cabo las obras y trabajos de explora-
cién, explotacion y beneficio [...];

5. Obtener preferentemente concesién sobre las aguas
de las minas [...] (Camara de Diputados, 2014: 12-13).

Es por esto que hemos visto como las empresas mineras
han llegado a tener mas de 30 millones de hectareas via
concesiones, sin necesidad de modificar la estructura
agraria, ya que tienen un derecho absoluto sobre las tierras
que amparan la concesién.

Asi, ademas de la defensa de la tierra, dada por la
cosmovisién de los pueblos sobre la tierra, estas figuras
juridicas no han requerido el titulo de propiedad para su
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proceso extractivista, que es lo que les importa. En este
sentido, esto también podria ser parte de los procesos
de acumulacion por desposesion. La gran duda es, si los
instrumentos financieros que se proponen emplear en el
proyecto del Tren Maya, también podrian significar otra
forma de despojo.

Propiedad social en el sur del pais

De manera especifica, en los estados donde se construira el
Tren Maya existen mas de 5000 ejidos, cifra que representa
18% del total de los nucleos agrarios a nivel nacional, lo
que muestra su importancia. Por mucho, resalta el estado
de Chiapas con mas de 3000 ejidos, seguido por Tabasco,
Yucatdn, Campeche y Quintana Roo (véase cuadro 4).

Cuadro 4. Total de ejidos en estados del

Tren Maya 2019
Nacional 29787
Campeche 386
Chiapas 3164
Quintana Roo 282
Tabasco 816
Yucatan 738
Total 5386

FuenTE: RAN, 2019.

Como lo vimos a nivel nacional, después de la reforma
al articulo 27 constitucional, los nicleos agrarios, no s6lo
no disminuyeron, sino que aumentaron de 4286, en 1991
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a 5386, en 2019 (véase cuadro 5). De manera particular,
en Chiapas se incrementd considerablemente el nimero
de ejidos, pasando de 2116 a 3164 en el periodo de 1991 a
2019, lo cual se explica a partir del levantamiento armado
del Ejército Zapatista de Liberacién Nacional, que impuls6
un proceso de reparto agrario, a partir de las recuperaciones
y tomas de tierras, y de los acuerdos agrarios (cfr. Nunez,
Gomezy Concheiro, 2013). Por su parte, en ese mismo lapso
de tiempo, en Quintana Roo, Tabasco y Yucatdn, también
creci6 el nimero de ejidos. Solamente en Campeche
se registr6 una disminucién de nueve ntcleos agrarios
menos. Asi, estos datos locales, corroboran la tendencia a
no vender los ejidos, como se habia pensado ocurriria con
la reforma al articulo 27, que deciamos, sentaba las bases
para el mercado de tierra de la propiedad social.

Cuadro 5. Total de ejidos y comunidades agrarias en
estados del Tren Maya

Estado 1991 2007 2019
Ncional 29983 31514 29787
Campeche 395 385 386
Chiapas 2116 2823 3164
Quintana Roo 275 282 282
Tabasco 763 779 816
Yucatan 737 722 738
Total estados 4286 4991 5386

Fuente: INEGI, 1994, 1995, 1996, 1997, 2007; RAN, 2019.

En este mismo sentido, ademds del nimero de ejidos,
vemos que la propiedad social ejidal en los estados donde
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transitara el Tren Maya también se increment6 de 10.7
millones a 12.5 millones de hectareas (véase cuadro 6).
Esta cifra, en promedio, representa mas de la mitad del
total de la superficie de los estados. Pero hay estados
como Quintana Roo, en donde los ejidos, conforman mas
del 60% de la superficie estatal. Por su parte, en Yucatan,
esta superficie constituye el 54% y en Campeche el 52%
(cuadro 6). Asi, estas cifras indican la gran importancia de
los ejidos en extension territorial.

Cuadro 6. Superficie ejidal, 2019

Entidad Hectareas Porcentaje estatal
Campeche 2994372 52
Chiapas 3563601 49
Quintana Roo 2748000 61
Tabasco 1058856 43
Yucatan 2170840 54
Total 12535669 52

FuenTE: RAN, 2019.

Siguiendo la l6gica del incremento del nimero de ejidos,
en Chiapas la superficie aumenté en 2.5 millones de
hectareas. En contraste, en el resto de los estados ocurri
una disminucion de la superficie, resaltando los estados
de Campeche y Yucatan, con 361000y 260000 hectéreas
respectivamente, comparando los datos de 1992 y 2019. Por
su parte, en Quintana Roo la superficie ejidal, disminuyd
en 60000 hectareas y en Tabasco en 35000 hectareas
(véase cuadro 7). En este sentido, pese a que la superficie
incrementa en 1.7 millones —viendo en conjunto a los
cinco estados donde se llevard a cabo el Proyecto, cuyo
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aumento, como decia, se debe al proceso agrario vivido en
Chiapas—, en los otros estados la superficie disminuye en
718000hectareas.

Cuadro 7. Total de superficie ejidal en los estados
donde transitara el Tren Maya (hectareas)

Entidad 1992 2007 2019

Chiapas 1067275 4440837 3563601
Tabasco 1094507 1107746 1058856
Campeche 3355795 3190615 2994372
Yucatan 2431264 2311646 2170840
Quintana Roo 2808234 2886521 2748000

Total entidades 10757075 13937 366 12535669

Fuente: INEGI, 2007, 2014; RAN, 2019.

Al respecto, la Procuraduria Agraria (pa) indica que en
Campeche, “existe despojo a través de la simulacion de
cambio de destino de tierras y existen grupos inmobiliarios
y el intento de compras de tierras por la comunidad
menonita” (PA, 2020: 2). Frente a esto, la PA exhibe solo
tres conflictos, “donde se identifican cambios de destino
de tierras” (PA, 2020: 2) en los municipios de Campeche
y Hopelchen. Sin embargo, en el dltimo Censo Ejidal en
Campeche seregistraron 61 conflictos delinderos al interior
del ejido y 55 con colindantes. Asimismo, problemas de
invasioén de tierras se registraron 42 (véase cuadro 8).

En cuanto a Yucatan, la Procuraduria Agraria senala que
“ha sido el principal escenario de los procesos de despojo”
(PA, 2020: 2). En este sentido, el nimero de juicios
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agrarios por nulidad de asamblea que estdn siendo
representados por la PA es de 52. Pero de acuerdo con el
Censo Ejidal, los conflictos al interior y de linderos, son 58
y 66, respectivamente; y 64 de invasion de terrenos (véase
cuadro 8).

Cuadro 8. Nucleos agrarios con
problematica interna

Total De De De
de ejidos  linderos linderos con invasion
al interior colindantes de
del ejido terrenos
Nivel 31514 4419 6158 4924
nacional
Campeche 385 61 55 42
Chiapas 2823 216 295 220
I%”‘ntana 282 15 35 28
00
Tabasco 779 75 77 64
Yucatan 722 58 66 97
Total d
o de 425 528 451
problematica

Fuente: INEGI, 2007.

A nivel de parcela, observamos que es en el estado de
Yucatdn donde hay un mayor nimero de hectareas que han
optado por el dominio pleno, lo que significa transitar a
la propiedad privada. A partir del ran, observamos que en
15000 parcelas, de 65000 que recibieron su certificacion,
“decidieron” generar un titulo de propiedad, cancelando
el certificado parcelario. Esta cifra representa el 23% del
total de las parceladas. En cuanto a superficie, son 79000
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hectareas las implicadas, cifra que forma parte de las
260 hectareas que ha disminuido la propiedad social en
este estado. El segundo estado donde se registra la mayor
parte de las parcelas que optaron por pleno dominio, es el
estado de Quintan Roo, donde 42000 hectareas siguieron
este camino, donde estan implicadas 3000 de las 20000
parcelas que estan certificadas. Por su parte, en Campeche
donde se ha dado la mayor disminucion de hectareas de
propiedad social, solamente se registra que el 8% de las
parcelas ejidales decidieron por el dominio pleno. De
manera conjunta, en los cinco estados donde transitara
el Tren Maya, 245000 hectareas de 32000 parcelas
optaron por el titulo de propiedad y cancelar el certificado
parcelario (véase cuadro 9). Estos datos de 2017, muestran
parte de lo indicado por la PA, en el sentido de que se ha
ido destinando la tierra a grupos inmobiliarios o a usos de
agronegocios. A decir de la PA, parte de esto ha sido un
despojo, como lo he senalado lineas arriba.

Ante este escenario, que evidencia la acumulacién
por desposesion, las autoridades gubernamentales han
argumentado que el proyecto del Tren Maya, pretende
detener ese proceso de “compra” o de despojo de tierras
que se vive de manera cadtica en el sur. Sin embargo, no
han planteado qué hardn con la presencia de los grupos
inmobiliarios, o con la comunidad menonita, entre muchos
otros. Por el contrario, la propuesta es el arribo del sector
financiero inmobiliario. No obstante, sin duda alguna,
podemos decir que la propiedad social en el sureste sigue
teniendo una enorme importancia en cuanto a nimero y
extension territorial de los ejidos, y junto a esto, también la
produccion del sector primario en estos ntcleos agrarios.
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Cuadro 9. Parcelas certificadas y con dominio pleno

Estado Eji- Parcelas Ejidos Parcelas con
dos certificadas * con dominio pleno
Nombre (gzrtl- Canti- Sup. d_o_, Can-  Sup. %
ca dad (Has) ™0 idad (Has)
dos pleno
Campeche 377 39920 743187 50 3241 58609 8.12

Chiapas 2690 417593 1417889 112 2019 17491  0.48
Q.Roo 279 20773 131879 16 3374 42715 16.24
Tabasco 792 159953 863718 209 7970 46489  4.98
Yucatdn =~ 712 65692 600301 122 15745 79835  23.97
Total 4850 703931 3756975 509 32349 245139 4.60

FuenTe: RAN, 2019.

*La informacion de las “parcelas con dominio pleno” estd considerada
dentro de las “parcelas certificadas”, considerando que dichas parcelas
en su momento contaron con un certificado parcelario, el cual fue
cancelado para generar un titulo de propiedad de origen parcelario.

Al respecto, como observamos en el cuadro 10, de
acuerdo con el ultimo Censo Ejidal publicado, la inmensa
mayoria de los ejidatarios tiene actividad agropecuaria
y forestal. Practicamente en todos los ejidos, en el 99%
de éstos, realizan alguna actividad del sector primario.
Solamente Yucatan, registra un porcentaje menor, con el
97.7%. Viéndolo desglosado, la actividad agricola domina
sobre las otras actividades primarias. Sin embargo, la
ganaderia también se practica en una gran mayoria de los
nucleos agrarios. En cuanto a la actividad forestal, resalta
Quintana Roo, donde mas de una tercera parte de los ejidos
la practican. En suma, es una inmensa mayoria la cantidad
de ejidos y comunidades con una practica relacionada con
la actividad agropecuaria (véase cuadro 10).
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Cuadro 10. Ejidos y comunidades con actividad agri-

cola, ganadera y/o forestal

Total  Con actividad agropecuaria y forestal

de Total Agricola Gana- Forestal
ejidos dera
Chiapas 2823 2822 2730 2054 207
Q.Roo 282 281 269 238 108
Campeche 385 384 368 359 93
Tabasco 779 777 676 738 11
Yucatan 722 706 650 567 29

Fuente: INEGI, 2007.

Pero aunado a esto, en estos territorios agrarios, la
presencia de pueblos indigenas contempla més de 3.5
millones de personas. Esta poblacién esta conformada
por una gran diversidad de pueblos indigenas, al menos
25 pueblos distintos. En algunos estados, la presencia
indigena, como en Yucatan, representa el 50% del total
de la poblacién; en Quintana Roo y en Chiapas, el 33%
en ambas entidades; y en Campeche, el 22% (Comisién
Nacional para el Desarrollo de los Pueblos Indigenas [cpi],
2017). Como parte de la presencia de estos pueblos, la
practica de la milpa es un elemento de gran importancia
en estos territorios agrarios.

La milpa es una practica agricola y de vida, donde estan
implicados una gran variedad de alimentos, llegando a
alcanzar 60 cultivos distintos, entre ellos el maiz, el frijol,
la calabaza, y el chile. Al respecto, el Gobierno Federal
indica que

la milpa es un complejo sistema agricola y cultural con

muchos siglos de existencia. La rotacién de sus cultivos
mantiene la fertilidad del suelo, evita el desgaste de la
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tierra y asegura la disponibilidad de granos bésicos en
la alimentacion de las familias mexicanas (Secretaria
de Bienestar, 2020: n.d.).

Retomo esta definicién del gobierno federal, porque en
parte muestra la importancia de la milpa para asegurar la
alimentacion de los campesinos y campesinas.

De acuerdo con algunas investigaciones, “mds del 55%
de la superficie agricola de la Peninsula estd dedicada a
la milpa con una superficie milpera de 168 123 hectareas
anuales en promedio, contra 304 788 hectareas agricolas”
(Rodriguez et al., 2016: 98). Por otra parte, estos mismos
estudios, indican que la milpa “resulta una importante
fuente de empleo para la regién y para 79% de la poblacién
dedicada a la agricultura” (Rodriguez et al., 2016: 99).
Entre los tres estados considerados como parte de la
Peninsula, “Yucatdn cuenta con el 46% de la superficie
milperay 52% de los productores de milpa de la Peninsula”
(Rodriguez et al., 2016: 99). Sobre el tipo de tierra donde
se lleva a cabo esta practica, “el uso comdn de la tierra
estd intrinsecamente ligado a la produccién milpera en la
Peninsula” (Rodriguez et al., 2016: 103).

En este sentido, la milpa contribuye a la generacion de
una dieta de gran variedad alimenticia; a la seguridad
alimentaria de los pueblos; a la generacion de empleos; a
proteger la riqueza de la tierra derivada de la rotacion de
la misma; y a cuidar y trabajar colectivamente las tierras
de uso comun. Frente a esto, algunos de los ejidos que
estan en ruta del Tren Maya, estan considerados dentro
de los municipios donde se encuentra la mayor superficie
milpera (ver imagen 1). Estos municipios son Tenabo,
Hecelchakan, Calkini, Halachd, Maxcant, Tunkas, Tinum,
Kaua, Cuncunul, Chemax, Lazaro Cardenas, Solidaridad y
Felipe Carrillo Puerto (véase cuadro 1), donde también se
pondré en peligro no s6lo la propiedad, sino el modo de
vida campesino y con ello, la milenaria cultura milpera.
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Figura 1. Municipios con mayor superficie milpera
en la Peninsula de Yucatan
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A manera de conclusion: ;ejidos en riesgo frente al
proyecto Tren Maya?

Una de las preguntas que realicé es si estamos viviendo,
0 por vivir, un proceso de acumulacién por desposesion
de acuerdo con lo que plantea el gedgrafo David Harvey
(2014). En México después de la Revoluciéon Mexicana,
vivimos un reparto de tierras que modificé la estructura
agraria que imperaba al inicio de este movimiento social
revolucionario. Mas de la mitad del territorio del pais fue
dotado o restituido a la poblaciéon campesina que carecia
de tierra, y pese a la contrarreforma agraria de 1992
—que ademads de cancelar el reparto agrario y sentar las
bases para privatizar la propiedad ejidal generando un
mercado de tierra— la estructura agraria no se modifico
sustancialmente. La propiedad social ha pervivido pese a
30 anos de neoliberalismo.

Pero hoy con el Tren Maya, esta realidad podria
transformarse radicalmente, viviéndose algunas de las
caracteristicas que enuncia David Harvey, como parte del
proceso de acumulacién por desposesion. Al respecto, en
su Guia de El Capital de Marx, Harvey (2014) nuevamente
retoma este concepto, indicando que “el capitalismo
habria dejado de existir hace mucho tiempo si no hubiera
emprendido nuevas rondas de acumulacién originaria”
(297). Es decir, apunta el gedgrafo, teniendo muy claro que

esta acumulacion se dio en el “inicio” del capital

[...] el uso de los poderes estatales para reasignar
los activos a una clase capitalista; el cercamiento de
las tierras comunales; la privatizacién de las tierras
y bienes estatales; un sistema internacional de finanzas
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y crédito [...] no parecen haberse difuminado sino haber
cobrado mayor relevancia (Harvey, 2014: 297).

Asi, apunta el autor, “la continua prolongacién de la
acumulaciéon originarias tenia lugar principalmente en
la periferia, en regiones donde todavia no dominaba el
modo de produccion capitalista” (298). En este sentido,
“el resurgimiento de los mecanismos de acumulacién
por desposesion ha sido particularmente notable en
la expansion del sistema de crédito y la apropiaciéon
financiera” (303).

Pareciera que todos estos elementos explicados por
Harvey, los estamos por vivir en el sureste mexicano,
un territorio habitado desde hace mas de 3000 anos,
donde pese a los tres siglos de colonizacion, parte de los
pueblos habian “recuperado” sus tierras, demandando ser
dotados o restituidos (como lo establecia la Constitucién),
via la reforma agraria, y hoy auguramos que mediante
los instrumentos financieros que ya hemos explicado,
propuestos en el denominado proyecto de desarrollo Tren
Maya, éstos desapareceran, y lo mas penoso es que se
transformara el modo de vida campesina que tendera a la
proletarizacion.
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Turismo, economias ilegales y violencias
en Quintana Roo. Evidencias, tendencias y
riesgos del megaproyecto Tren Maya!

Giovanna Gasparello

Introduccion

Paraisos del ocio que albergan infiernos criminales: éste
es el diagnodstico que emerge de testimonios directos,
prensa local y nacional y datos estadisticos sobre la
transformacion que, a la par del crecimiento econémico,
han sufrido las ciudades iconicas del Caribe mexicano,
en particular Cancdn y Playa del Carmen, ya rebautizada
por los quintanarroenses como “Playa del Crimen”. La
realidad de violencia criminal, desigualdad y despojo, que
priva en los destinos turisticos desde su creacion, es bien
conocida por quienes habitan la regién, la estudian o tan
sOlo consultan los medios de informacion; vy, a pesar de
ello, el megaproyecto Tren Maya pretende vincular a la
economia turistica muchas regiones ain marginales en
ella, e impulsar la urbanizacién y la economia de servicios.

1 Este capitulo es producto del proyecto de investigacién “Produccion
de territorialidades y de subjetividades sociales en las resistencias a los
megaproyectos y al despojo en la regiéon maya”, registrado con el folio
31132 en el Sistema Institucional de Proyectos del Instituto Nacional de
Antropologia e Historia. Agradezco a Salvador Maldonado Aranda por
sus enriquecedores comentarios al texto.
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Este texto analizard la transformacién de los contextos
sociales de los centros urbanos y zonas que recibieron
el impulso gubernamental para activar el turismo como
principal actividad econdmica. Observar las evidencias de
la situacién social en las ciudades hiperturisticas del Caribe
mexicano (principalmente Cancun y Playa del Carmen,
en la llamada Riviera Maya), asi como del municipio de
Bacalar y la region fronteriza, puede prefigurar escenarios
posibles para los nuevos centros turisticos que las
instancias gubernamentales (in primis el Fondo Nacional
para el Fomento al Turismo, Fonatur) desarrollarian en
regiones aledanas.

El megaproyecto denominado Tren Maya pretende
articular distintos dmbitos de intervencién institucional
en las sociedades y los territorios del sureste de México:
implicaria “ordenamiento territorial, infraestructura,
crecimiento econémico y turismo sostenible”.? Con
respecto a la infraestructura, incluye la construcciéon de
una linea férrea de mas de 1 500 kilémetros a través de
los estados de Chiapas, Tabasco, Campeche, Yucatan y
Quintana Roo, y la operacién de un tren para transporte de
cargay pasajeros.Por suparte,los ejes econdmicoy turistico
estan conectados, pues se trata de un “proyecto con enfoque
turistico que busca incrementar la derrama econémica”?® en
los estados interesados. Segtn el planteamiento inicial del
megaproyecto, se activaria el desarrollo turistico al facilitar
el acceso a zonas poco conectadas (como Calakmul) y
potenciar la conexién entre distintos polos de atraccién

2 De esta forma se anunciaba el proyecto en la padgina web oficial. URL:
https://www.trenmaya.gob.mx/, consultado el 10 de febrero de 2020.

3 Asi se presenta el proyecto en la pagina web de los Proyectos Priori-
tarios (cursivas mias). URL: https://www.proyectosmexico.gob.mx/pro-
yectos-prioritarios/, consultado el 3 de julio de 2020.
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turistica de masa (Canctn, Chichén Itzd y Xcaret) con
otros en via de desarrollo (Palenque, Bacalar, Valladolid).
A lo largo de la via férrea estd planeada la construccion
de 12 paraderos y 19 estaciones, que “formaran parte de
polos de desarrollo” (Fondo Nacional para el Fomento al
Turismo [Fonatur] et al., 2019: 4) creados como “ciudades
nuevas o complementarias” de hasta 1000 hectareas.* La
vinculacion del proyecto con la actividad turistica resulta
evidente por la instancia encargada del mismo, justamente
el Fonatur.

Es oportuno enfatizar lo anterior ya que a partir de agosto
de 2020 los documentos oficiales han cambiado el énfasis
propagandistico hacia la mejoria de la calidad de vida de
las comunidades interesadas como el principal objetivo
del proyecto, dejando en segundo plano el hecho de que
tal mejoramiento derivaria de su inclusién en la industria
turistica.

Al respecto, es preciso desmitificar el turismo como
actividad que ofrece ganancias econdmicas sin apenas
consecuencias y que ademas promueve lo “bonito” y lo
“divertido”. El turismo es el eje de una industria altamente
depredadora, en términos ambientales y sociales. Impone
modelos culturales ajenos e implanta enclaves econémicos
que,enlospaisesdel surglobal,exhibenladesigualdad entre
quienes viajan, conocen y se divierten, y sus anfitriones
voluntarios u obligados, esto es, la poblacion local. Se trata
de una actividad econémica basada en el ofrecimiento de
servicios para la diversion y el esparcimiento de otros:
desde labores serviles como la “limpieza de lentes de sol en

4 Tourliere, Mathieu, “Una falacia que el Tren Maya sea neoliberal:

Fonatur”. Revista Proceso 2251, publicada el 22 de diciembre de 2019,
pp- 16-19.
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la playa”, ofrecida en la propaganda de un hotel en Tulum,
hasta actividades que ponen en entredicho la dignidad y
la vida misma, como la prostitucion y el trafico de drogas.

En México, la situacion de violencia generalizada causada
por el conflicto entre carteles y grupos criminales, Estado
y empresas para el control de territorios y economias se
ha incrementado ano con ano en intensidad y pérdida de
vidas humanas, como evidencian los datos expuestos en las
siguientes paginas.Ental contexto,el gobierno enfunciones
desde 2018 ha planteado el impulso a la actividad turistica
al caracterizarla como “una herramienta de reconciliaciéon
que permita enmendar el tejido social” (Sectur, 2020). Esta
aseveracion resulta cuando menos polémica, ya que el
turismo se ha distinguido por ser una actividad que favorece
la desigualdad econdmica, la concentracion de la riqueza
y la segregacidn socioespacial, elementos constitutivos de
la violencia estructural.

Por otro lado, el analisis de los escenarios en los destinos
turisticos consolidados del Caribe mexicano, con respecto
al desarrollo de economias ilegales y el consecuente
incremento de la violencia directa generada en la disputa
por el control de dichas economias, muestra una situacién
gravisima en la cual reluce la conexidon entre el incremento
de la incidencia delictiva, el crecimiento urbano y el
crecimiento econémico.

La contradiccién implicita en el turismo es que, por
un lado, se trata de una actividad fundamentada en la
economia de lo innecesario, de lo superfluo, de la diversién
y del ocio; pero ¢cudl es el costo para la sociedad local
del ofrecimiento de contextos y experiencias recreativas
a quienes tienen la posibilidad de comprar su periodo de
esparcimiento?
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Por otra parte, los procesos de despojo de tierra y cultura
vinculados a la urbanizacién en clave turistica, asi como
la realidad de elevada desigualdad y explotacion de los
trabajadores del sector, plantean también interrogantes
urgentes: ;Serd oportuno en tal contexto proyectar nuevos
centros urbanos con vocacion turistica? ;Quiénes seran los
beneficiarios del “desarrollo” econdémico que, se pregona,
conllevara el impulso turistico y el crecimiento urbano?

Metodologia

Este documento retine los hallazgos de una investigacién
en curso dirigida a la identificacion de las posibles
repercusiones sociales del megaproyecto Tren Maya. Esta
investigacion, en lugar de documentar afectaciones ya
existentes tras la puesta en marcha de una obra, apunta
a senalar las consecuencias previsibles a partir de los
elementos disponibles antes de su realizacién. El método
de analisis, por lo tanto, se centra en la busqueda de
las evidencias de determinados procesos en contextos
cercanos o andlogos a aquello estudiado, pero vya
intervenidos por procesos turisticos, y la argumentacién
alrededor de tendencias y escenarios posibles. Por su
parte, la metodologia de investigacion es antropolégica
y etnografica, sustancialmente cualitativa y centrada en
primer lugar en las fuentes testimoniales directas, a partir
de las cuales se busca informacién secundaria (bibliografia
y hemerografia). Entre enero y octubre de 2019 se
realizaron estancias de investigacién en los municipios
de Mérida (Yucatan), Bacalar (Quintana Roo), Calakmul
(Campeche), Palenque y Chilén (Chiapas) y entrevistas a
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funcionarios del Fondo Nacional de Fomento al Turismo
en la Ciudad de México y Palenque.

La comprension de las violencias requiere un enfoque
interdisciplinario (Ferrandiz y Feixa, 2004), por lo cual
el enfoque antropoldgico se conjunta al modelo para el
analisis multidimensional de las violencias elaborado por
Galtung (2003), uno de los fundadores de los Peace Studies
o Estudios para la paz. El autor identifica tres dimensiones
de la violencia relacionadas entre si: violencia directa
(conductas y actos violentos), estructural (desigualdad;
impide la realizacién de las potencialidades humanas) y
cultural (aspectos de la cultura utilizados para justificar o
legitimar las otras violencias). En este texto me centraré
sobre todo en la violencia directa vinculada con la disputa
por el control de las economias ilegales imbricadas en el
turismo de masas, expresadas en el trafico de sustancias
ilegalizadasyde personas, cuyas manifestaciones evidentes
son el incremento de la incidencia delictiva. Asimismo,
haré referencia a la violencia directa y estructural ligada
al despojo de territorios para la especulacién edilicia,
también incluida en la economia ilegal.

Por otra parte, la violencia estructural se torna evidente
en el contexto de urbanizacion turistica y el incremento
de las desigualdades, en términos de explotacién (de la
fuerza de trabajo, la naturaleza, el patrimonio cultural,
etc.) y exclusion, segln directrices de clase, géneroy grupo
étnico. En contextos de elevada desigualdad y corrupcién
institucional, el desarrollo del sector, que implica grandes
inversiones, no redunda en una mayor justicia social
sino en la acentuacién de la desigualdad y la violencia
estructural. Por altimo, la violencia cultural esta implicita
en la turistificacion de los espacios (fisicos y sociales), que

154



implicauna poderosa intervencion en la dimension cultural
—e incluso ritual y simbdlica- de los pueblos indigenas.
Acerca de este tema, remito a otro estudio (Gasparello,
inédito) relativo a los procesos de mercantilizacién de la
culturay las consecuencias en términos de erosién cultural
(paulatina pérdida de significados de las manifestaciones
culturales para los “creadores” originarios de éstas).

Si bien para fines analiticos el modelo de Galtung resulta
de gran utilidad, al permitir una caracterizacion de las
distintas manifestaciones de la violencia y esclarecer
las relaciones entre ellas, la comprension del fenémeno
debe considerar que la realidad mexicana se presenta como
una compleja acumulacioén social de violencias, que rebasa
la violencia criminal: violencia de género y doméstica,
medioambiental, racial y generacional, entre otras.
Algunas de éstas representan una “acumulacién histérica”
(Bourgois, 2015), como el sesgo patriarcal de las relaciones
sociales o el encarnizado racismo institucional; en todo
caso, se agudizan con la creciente evolucion neoliberal de
las politicas y la economia, en la cual la legalidad estatal
pierde legitimidad y poder de regulacion sobre territorios
y recursos. En este sentido, para Misse (2010:4), las
dimensiones clave de la acumulacién de las violencias son
el trafico de mercancias ilicitas y la oferta de mercancias
politicas —corrupcién y clientelismo— que retroalimentan
y ensanchan el mercado ilicito.

Industria turistica en Quintana Roo, entre lo legal y
lo ilegal

Durante los recorridos de investigacion de campo en
comunidades rurales de los municipios de Bacalar,

155



Mérida y Calakmul, pude atestiguar que una de las
principales preocupaciones de la poblaciéon que vive en
localidades atin marginales en el desarrollo del turismo
de masas es el incremento de la violencia directa por la
presencia de grupos criminales. Al observar la trayectoria
—documentada con evidencias— de Cancun y la region
turistica denominada Riviera Maya (que incluye los
municipios de Isla Mujeres, Cozumel, Puerto Morelos,
Solidaridad y Tulum), es posible proyectar una tendencia
en la cual el crecimiento de la industria turistica se
acompana al incremento de la incidencia delictiva, entre
otras variables.

En el caso de Cancin y la Riviera Maya, la industria
turistica ha impulsado el desarrollo complementario de
la economia “legal” —aunque marcada por sistematicas
violaciones a los derechos humanos, culturales,
laborales, ambientales, favorecidas por el laxismo y
la corrupcién institucional— y la economia “ilegal”
estrictamente imbricada a la primera. La economia ilegal
se articula en diferentes giros: el trafico, sobre todo de
cocaina, hacia Estados Unidos y su venta directa en el
prospero mercado local; la trata de personas para la
prostitucién en los “clubes” nocturnos; y la reinversion
“pblanqueada” en los desarrollos inmobiliarios y la
infraestructura turistica de las ganancias obtenidas.

Esta situacion es consustancial al modelo de desarrollo
turistico masivo impulsado por la inversion publico-
privada en la region, y que tiene su punto de arranque en
la construccion del Centro Integralmente Planeado (CIP)
de Cancun, proyectado por el Fonatur a principio de la
década de 1970. Para ese entonces, el estado de Quintana
Roo (constituido en 1974) era el de menor densidad
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poblacional en el pais, y en consecuencia tenia el mas
bajo rendimiento por hectiarea de maiz (Aguilar, 1995;
Espinosa-Coria, 2013). Al igual que en el momento actual,
en la época del “desarrollismo de Estado” se consignaron
los territorios considerados “deprimidos” a una vocacién
turistica que aprovecharia su “belleza escénica” para
insertarlos en el circuito econémico capitalista.

El CIP de Cancun se gest6 a partir de la expropiacion de
grandes extensiones de tierras pertenecientes a los ejidos
Isla Mujeres y A. Bonfil, esto es, la privatizacion de la
propiedad social campesina; y de la adquisicion por parte
de las instituciones encargadas del proyecto, a precios
no comerciales e irrisorios, de pequenas propiedades
privadas (Talledos, 2016:101). Este proceso de “despojo
para la acumulacion”, como lo definié Rodriguez (2017),
es una suerte de “marca de origen” para el desarrollo de la
industria turistica en la regién. La turistizacion del litoral
al sur de Canctiin, denominado Riviera Maya o Corredor
Cancun-Tulum, se realizo6 en el decenio de 1990 a partir de
mecanismos andlogos, que afectaron a los ejidos costeros
en aras de la conformacién de un continuum hotelero-
residencial que, hoy en dia, se extiende a lo largo de 130
kilémetros de costa.

Las enormes inversiones privadas, necesarias para la
creaciéon de infraestructura destinada al turismo a escala
internacional en una regioén entera, se lograron a través
de distintos mecanismos ubicados en el umbral entre lo
“licito” y lo “ilicito”, para favorecer intereses de las élites
politicas y empresariales regionales, cuyos negocios
también se mueven fluidamente entre los espacios legal e
ilegal. Desde los fideicomisos que permitieron legalmente
la privatizacién de tierras costeras incluso en favor de
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extranjeros y la gigantesca especulacién inmobiliaria
hasta un gran abanico de “facilidades” (impunidad fiscal,
laboral o ambiental) ofrecidas a los empresarios por
parte de los gobernantes locales: la manipulacion de la
normatividad y la institucionalidad ha sido una constante
desde la década de 1980 y hasta el altimo ex gobernador,
Roberto Borge (2011-2016), actualmente en la carcel por
corrupcién y especulacion de tierras.

El contexto quintanarroense representa un desafio para
interpretar la relacién entre el campo de la politica, el de
los negocios, la dimension institucional y el espacio de lo
ilegal, en el cual se incluyen giros econdémicos, conductas
y relaciones. En primer lugar, es notable la coincidencia
temporal entre la conformaciéon de la institucionalidad
estatal y el proyecto turistico de masa como eje articulador
del territorio y la sociedad: fue en el mismo ano 1974
cuando Quintana Roo se constituyé como “estado libre
y soberano”® y se abrid a los turistas el flamante CIP de
Cancun. La constituciéon de institucionalidad en funcién
del turismo tiene por correlato el desarrollo de un dmbito
de “legalidad” centrado en favorecer al “desarrollo”
y a los negocios del sector mds que a garantizar los
derechos humanos, sociales y econdmicos. Asimismo,
la normalizacion del intercambio entre mercancias
ilicitas y mercancias politicas ha favorecido el proceso
de acumulacién de las violencias (Misse, 2010) que se
retroalimentan entre si.

5 Anteriormente tenia la calidad de “territorio federal”. Quintana Roo
fue el Gltimo estado de la Republica Mexicana a ser reconocido como
tal; de modo sucesivo fue objetivo de importantes politicas de coloni-
zacién dirigida para incrementar la densidad poblacional y la presencia
social e institucional en su franja fronteriza.

158



Como documentan las investigaciones realizadas en la
region (Camacho, 2015; Espinosa-Coria, 2013; Lopez, 2015;
Marin, 2015b; Sollerio y Garcia, 2020; Talledos, 2016) y la
abundante hemerografia, los campos de la politica y del
gobierno (municipal y estatal) fueron ocupados por las
mismas élites empresariales que invirtieron en el desarrollo
del proyecto turistico regional, por lo cual impulsaron
la produccion de normas y la arquitectura institucional
de acuerdo y en beneficio de sus propios intereses. En
tal sentido, se puede afirmar que el proceso de captura
del Estado es consustancial a la formacién de la entidad
quintanarroense.

Seguin Garay et al. (2008), el concepto de captura del
Estado se refiere a “una especie de corrupcién econémica
a gran escala en la que agentes privados influyen en la
formulacién de leyes, normas, decretos, regulaciones y
politicas publicas, en la busqueda de favorecer sus propios
intereses egoistas y en detrimento del bienestar general”
(Garay et al., 2008:15). De acuerdo con los autores,
“cuando esto sucede, se configura un escenario en el
que grupos con amplio poder econémico manipulan la
formulacién de leyes” (Garay et al., 2008:16). En Quintana
Roo, la institucionalidad regional fue desde un principio
moldeada sobre el continuum licito-ilicito de los negocios
turisticos, in primis la especulacion y acaparamiento de
tierra, el desarrollo inmobiliario (hoteles, restaurantes),
y la presencia constitutiva de actores vinculados con las
economias ilegales. Considerada la trascendencia de las
conexiones entre élites politicas, intereses empresariales
y economias de la violencia, podriamos afirmar que
el estado no fue capturado, sino que nacio cautivo. La
trayectoria de distintos gobernadores que asumieron el
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cargo durante los dltimos 30 anos es un tajante ejemplo de
este proceso de captura o manipulacién institucional, que
va mas alla de la corrupcién de funcionarios. Mencionaré
el caso de Mario Villanueva Madrid y su vinculo con el
narcotrafico; en los siguientes apartados haré referencia
al caso de Roberto Borge Angulo, paradigmatico en lo
que corresponde al despojo y especulacién de tierras. La
trayectoria de los dos exmandatarios es particularmente
relevante pues ambos fueron condenados por los delitos
mencionados; sin embargo, también Joaquin Hendricks y
Félix Gonzalez Canto han sido senialados por su colusién
con las mismas y otras actividades ilicitas; en términos
generales, cada politico que cubri6 el cargo se involucrd,
en distinta medida, en todos los principales giros ilegales
de la industria turistica.®

El despojo de tierras y la especulacién inmobiliaria
comparten con el narcotrafico y la trata de personas el
caracter funcional e incluso constitutivo de cierto tipo
de industria turistica, asi como el recurso sustantivo
a la violencia directa para su imposiciéon sobre las
sociedades afectadas. La economia de las drogas esta
abiertamente caracterizada como economia de la
violencia (Cordera Campos, 1998); genera, a su vez,

6 Sanchez Lopez, José, “Gonzalez Canto y sus presuntos vinculos con el
narcotrafico”. Perspectivas (en linea). Publicado el de 30 marzo de 2019,
consultado el 10 de noviembre de 2020. URL: https://perspectivas.mx/
especial-gonzalez-canto-y-sus-presuntos-vinculos-con-el-narcotrafi-
co/; “Roberto Borge y Félix Arturo Gonzdlez, ligados al narco”. AIMo-
mento.mx (en linea). Publicado el 19 de noviembre de 2018, consultado
el 10 de noviembre de 2020. URL: https://almomento.mx/roberto-bor-
ge-y-felix-arturo-gonzalez-ligados-al-narco/; “Joaquin Hendricks im-
pulsor del narco en Quintana Roo”. Maya sin fronteras (en linea). Pu-
blicado el 16 de mayo de 2014, consultado el 10 de noviembre de 2020.
URL: https://mayasinfronteras.org/2014/05/joaquin-hendricks-impul-
sor-del-narco-en-quintana-roo/
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“una multiplicidad de mercados ilicitos como tréafico de
armas, precursores quimicos, ‘empresas’ de proteccion
violenta, desplazamiento forzado, reclutamiento forzoso”
(Maldonado, 2017:392). Estas economias de la violencia
“tienen ramificaciones multiples hacia la economia ilegal,
civil y no violenta, muchas de cuyas ramas subsisten o se
expanden gracias a estas conexiones” (Cordera Campos,
1998: 254). Al igual que para la dimension institucional
y normativa, también en el campo econdémico la fluidez
legal-ilegal y el caracter violento no son caracteristicas
perjudiciales sino constitutivas del capitalismo neoliberal,
fundado en la desregulacién y la liberalizacion. Estrada y
Moreno se refieren a las nuevas formas de acumulacién
ilegal,en términos genéricos, como expresiones (criminales)
del capitalismo. Estas se generan en una “zona gris [...] que
posibilita las condiciones de emergencia para las nuevas
formas de acumulacién, en apariencia legales, pero que, en
realidad, son productos de actividades ilegales”, proceso
favorecido por la financiarizacién de la economia (Estrada
y Moreno, 2008:31).

En el decenio de 1990, cuando comenzd a crecer en
México el poder politico y econémico de los carteles del
narcotrafico, el Cartel de Juarez se implanté en la costa
caribena y organizd una articulada red de lavado de dinero,
en la cual empresarios mexicanos y extranjeros fungian
como prestanombres para invertir el dinero del cartel en
la construccion de grandes complejos hoteleros.’

7 En particular sobresale el caso de Fernando Garcia Zalvidea, herma-
no del ex alcalde de Cancin 2002-2005, dueno de la agencia de viajes
on-line BestDay, de la cadena hotelera Real Resorts y de la Operadora
de Condominios del Sureste. El también representante de los Legiona-
rios de Cristo en Quintana Roo fue detenido en 1999 en el marco del
Maxiproceso, aunque sucesivamente fue exonerado de los cargos. En
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El arraigo de la economia criminal en la zona es tal que
el juicio contra el narcotrafico mas amplio en la historia
del pais tuvo su centro aqui: se trata del Maxiproceso
o caso Canctin, iniciado en 1997 y aun sin concluir.® El
juicio involucré a mas de cien personas: desde el entonces
gobernador y ahora convicto Mario Villanueva Madrid,
alias El Licenciado o El Chueco, hasta Amado Carrillo
Fuentes EI Serior de los Cielos, quien fungia como jefe del
Cartel de Juarez.

2007, dos de sus hoteles en Canctn fueron clausurados por la Procura-
duria Federal de Proteccion al Ambiente; asimismo, enfrentd procesos
en Playa del Carmen por violacion a la legislacién ambiental en sus de-
sarrollos turisticos. El caso es por lo tanto emblematico del continuum
legal-ilegal ya mencionado, en el cual actividades “legales” violan los
marcos normativos establecidos y gozan de sustancial impunidad, asi
como las ganancias de actividades “ilegales” son las que permiten el
desarrollo de las actividades “legales” (lavado de dinero en el sector in-
mobiliario y la industria turistica y de servicios); éstas, sin embargo,
se desenvuelven al manipular y desviar a conveniencia el marco nor-
mativo, o lo violan a sabiendas de que no habra persecucién penal por
ello (impunidad). Véase: Cordero, Deborah, “Fernando Garcia Zalvidea:
de la Ingenieria al emporio turistico”, UnionCanctin (en linea). Publi-
cado el 5 de noviembre de 2013, consultado el 2 de octubre de 2020.
URL: https://www.unioncancun.mx/articulo/2013/11/05/turismo/fer-
nando-garcia-zalvidea-de-la-ingenieria-al-emporio-turistico; “Unen
esfuerzos presunto prestanombres de narco y el obispo de Cancin”,
Revista Proceso (en linea). Publicado el 16 de septiembre de 2002, con-
sultado el 2 de octubre de 2020. URL: https://www.proceso.com.mx/
nacional/2002/9/16/unen-esfuerzos-presunto-prestanombres-de-nar-
co-el-obispo-de-cancun-69282.html; Varillas, Adriana, “Fallece el fun-
dador de BestDay”. El Universal (en linea). Publicado el 5 de noviembre
de 2013, consultado el 2 de octubre de 2020. URL: https://archivo.eluni-
versal.com.mx/finanzas-cartera/2013/bestday-963190.html.

8 Castillo, Gustavo y Eduardo Murillo, “El Maxiproceso cumple 22 anos
acumulando pendientes”, La Jornada (en linea). Publicado el 20 de abril
del 2020, consultado el 15 de junio de 2021. URL: https://www.jornada.
com.mx/2020/04/20/politica/006n1pol
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Durante su mandato, Villanueva impulsé decididamente
el desarrollo de la industria turistica (Gobierno del estado
de Quintana Roo, 1993), tras diversificar por un lado el
fortalecimiento de Canctiin como destino para un turismo
de masas, basado en enormes hoteles estandarizados
y vuelos charteres, y por otro el impulso a un turismo
mas selectivo en lugares “pristinos”, maquillado con el
término “ecoturismo”. Durante la década de 1990 se cred y
consolidé el proyecto de la llamada Riviera Maya extendida
entre Cancin y Tulum y con fulcro en Playa del Carmen;°
de manera sucesiva, se inici6 el proyecto Costa Maya entre
Punta Herrero y Xcalak, en la parte meridional del estado;
y se propici0 la turistizacion de Holbox, al norte de Canctiin
(L6pez, 2012, 2015; Sollerio y Osorio, 2020). Dicho impulso
alimentd la especulacion de bienes raices en la costa, y con
ello las oportunidades para la reinversiéon blanqueada de
los productos de los mercados ilegales. Cabe senalar que
la inversion era a gran escala y operada por importantes
consorcios: fue en este periodo que se instalaron los
parques tematicos Xcaret y Xel-ha, administrados por un
grupo de empresarios muy encumbrados con politicos
de la élite priista; y los hoteles Bahia Principe, del grupo
espanol Pinero.

Villanueva fue detenido en 2001, acusado de narcotrafico
y lavado de dinero para el Cartel de Juarez. Un tribunal
mexicano lo sentencié a 22 anos de carcel. Extraditado a
Estados Unidos en 2010, se declaré culpable del cargo de
“conspiracién para lavar dinero” y en 2013 fue sentenciado

9 En las tierras administradas por el Fideicomiso Caleta Xel-Hay del Ca-
ribe, constituido en 1972 y que en 1993 se transfirié de la federacién al
estado de Quintana Roo. El gobierno local entregé rapidamente a desa-
rrolladores los territorios comprendidos en esta “jurisdiccion especial”
(declarada como “zona de desarrollo turistico nacional”).
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a 11 anos de prisiéon. En 2020, favorecido por una politica
de amnistia del gobierno mexicano, fue repatriado y su
pena conmutada por arrestos domiciliarios.

Segun las investigaciones de la Fiscalia General de la
Republica (México)ydela Drug Enforcement Administration
(Estados Unidos), Villanueva habria facilitado el trasiego de
mas de 200 toneladas de cocainay puesto a disposicion del
Cartel de Juarez puertos, aeropuertos, velivolos y fuerzas
de seguridad del estado. Mediante la ruta nautica definida
como la ruta del Caribe, lanchas provenientes de Colombia
arribaban a la cercania de la costa quintanarroense
donde, aun en mar abierto, transferian el cargamento de
cocaina en navios del Cartel de Juarez; en los puertos de
Cancun, Calderitas y Chetumal los paquetes se cargaban
en vehiculos y tomaban la ruta terrestre hacia el norte.
El Licenciado recibia entre 400000 y 500000 délares por
cada cargamento que transitaba sin problemas en el
territorio del estado. En conjunto, se estima que logro
“blanquear” unos 19 millones de ddlares que invirtié en
cuentas bancarias abiertas por el banco Lehman Brothers
en Estados Unidos, Suiza y Bahamas.!®

Por otra parte, hoy en dia la regién es todavia de central
importancia para los distintos giros de la economia
criminal, entre ellos el trafico de cocaina hacia Estados
Unidos, ya que debido a la militarizacién de las fronteras
centroamericanasy la proliferacion de bandas no alineadas
a los principales carteles ha recobrado importancia la
mencionada ruta niutica del Caribe, activa en la década
de 1990 y sucesivamente sustituida por el trafico terrestre
10 Mulvey, Erin, “Former governor of mexican state extradited for con-
spiring ...”, Drug Enforcement Administration (en linea). Publicado el 10

de mayo de 2010, consultado el 8 diciembre 2020. URL: https://www.
dea.govy/sites/default/files/divisions/nyc/2010/nyc051010p.html.
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(Aragdn, 2019).1! Otros prosperos negocios son la venta
directa de coca en el cada vez mas pujante mercado local;
la enorme red de prostituciéon en los “club” nocturnos;'
y la reinversion “blanqueada” de las ganancias obtenidas.

La relaciéon entre criminalidad y turismo ha sido
analizada principalmente en términos de la victimizacién
de los visitantes y la afectacion de la industria turistica
por los grupos delictivos (Mawby, 2014). Otros trabajos
han enfatizado la peculiar condiciéon del turista como
liminal y propicia a la transgresion, lo cual explicaria la
alta demanda de drogas y prostituciéon en los destinos de
esparcimiento (Ryan and Kinder, 1996). Finalmente, se ha
senalado que los destinos turisticos de masa,como Cancin
y la Riviera Maya, presentan caracteristicas Optimas
para la operacion de redes criminales trasnacionales:
la frecuente rotacién de visitantes y trabajadores, que
facilita el anonimato; el alto volumen de transacciones
monetarias, que oculta aquellas fraudulentas y facilita
el lavado de divisas; la poca publicidad que reciben los
hechos violentos por no desanimar a los turistas; y la
posicion geoestratégica (Norio, 2021).

11 Morita, Martin y Rosa Santana, “Los narcos, amos del Caribe y del
canal de Yucatadn”, Revista Proceso (en linea). Publicado el 26 mayo
de 2001, consultado el 10 junio de 2019. URL: https://www.proceso.
com.mx/184709/1os-narcos-amos-del-caribe-y-del-canal-de-yucatan;
“Ruta de distribucién de droga”, iPor esto! (en linea), publicado el 25
de mayo de 2019, consultado el 10 de junio de 2019. URL: https://www.
poresto.net/2019/05/25/ruta-de-distribucion-de-droga/; “El Caribe, la
ruta preferida del narco”, SIPSE.com (en linea), publicado el 5 noviem-

bre 2013, consultado el 10 de junio de 2019. URL: https://sipse.com/
mundo/resurge-el-caribe-como-ruta-del-narco-59797.html

12 Galicia, Alejandra “Asi se mueve la droga en Quintana Roo”. La silla
rota (en linea). Publicado el 16 de enero de 2017, consultado el 10 de
junio de 2019. URL: https://lasillarota.com/especialeslsr/asi-se-mueve-
la-droga-en-quintana-roo/136036.
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En la region la afluencia turistica va en aumento; tan
s6lo en 2019 visitaron Quintana Roo casi 23 millones de
personas, entre turistas y cruceristas; y Unicamente la
ciudad de Cancun recibi6 a seis millones de visitantes
(Secretaria de Turismo de Quintana Roo [Sedetur] 2019b).
Y con ello se incrementa el consumo local de sustancias
ilegalizadas, principalmente de cocaina. Segtin la Encuesta
Nacional de Consumo de Drogas, Alcohol y Tabaco,
Quintana Roo es el estado con el mas elevado consumo
de drogas ilegales, y de cocaina entre ellas, de toda la
Republica; asimismo, el indice de alcoholismo (12%)
es de los mas elevados en el pais (Instituto Nacional de
Psiquiatria Ramoén Fuentes Muniz et al., 2017).

De igual modo, también el lavado de dinero ha
prosperado y crecido en la entidad, a través de proyectos de
inversion, falsas pérdidas hoteleras y tiempos compartidos
fantasma, actividades favorecidas por la alta movilidad de
capitales en las zonas turisticas. Se estima que el turismo
representa la principal oportunidad para el blanqueo de
divisas en México, mientras en Quintana Roo la actividad
favoreceria flujos de lavado de dinero por unos mil millones
de ddlares al ano.!s

Segun fuentes oficiales, hoy en dia el control de la region
es disputado por cuatro carteles. En 2020, Canctn, la
Riviera Maya y Holbox estdn controlados por el Cartel del
Pacifico o de Sinaloa; en la costa, al sur de Tulum, entre
Boca Paila y Punta Herrero (en parte correspondiente a
la Reserva de la Biosfera de Sian Ka’an) y el municipio de

13 Meraz, Fernando, “Quintana Roo, paraiso para el lavado de dinero”.
Milenio (en linea). Publicado el 17 de noviembre de 2016, consultado el
2 de octubre de 2020. URL: https://www.milenio.com/estados/quinta-
na-roo-paraiso-para-el-lavado-de-dinero
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Felipe Carrillo Puerto, acttan Los Zetas; la Costa Maya
(entre Punta Herrero y Xcalak) y el territorio interior
escasamente poblado, hacia el limite con Campeche, es
zona del Cartel de Jalisco Nueva Generacion; el puerto de
Chetumal y el municipio de Bacalar se hallan bajo control
del Cartel del Golfo (Secretaria de Hacienda y Crédito
Publico [sucp], 2020). Al igual que en otros contextos,
la fragmentacion criminal y la disputa por el control
de mercados territoriales determina el incremento de
la violencia directa en homicidios y ejecuciones, y el
correlativo crecimiento de los indices delictivos y los
indicadores en la percepcién de inseguridad. La situacion
en este aspecto ha empeorado significativamente en el
ultimo trienio, durante el cual se han verificado varios
homicidios masivos en bares y clubes nocturnos de
Playa del Carmen y Cancun. * El mas reciente episodio
de este tipo se verifico en un club de Tulum donde, el 31
de octubre de 2020, se realizaba una fiesta clandestina
en desacato a las medidas antiCovid; en esa ocasion, dos
“guardias de seguridad” irregulares a sueldo de un cliente
abrieron fuego en contra de presuntos narcomenudistas,
asesinaron a dos individuos e hirieron a tres."

14 Haines, Avery, “The Narco Riviera: Caught in the crossfire of a drug
war”. Canada: CTV News Barrie, Video Network. Publicado el 1 de abril
de 2019, consultado el 24 de abril de 2019. URL: https://barrie.ctvnews.
ca/video?playlistld=1.4358349. “Cancin: la guerra del narco que se li-
bra en el paraiso...”. BBC News Mundo (en linea). Publicado el 17 fe-
brero 2019, consultado el 20 de abril 2019. URL: https://www.bbc.com/
mundo/noticias-america-latina-38672423. Hope, Alejandro, “Playa
del Carmen: nadie hizo caso”. EI Universal (en linea). Publicado el 18
de enero de 2017, consultado el 3 de septiembre de 2020. URL: https://
www.eluniversal.com.mx/entrada-de-opinion/columna/alejandro-ho-
pe/nacion/2017/01/18/playa-del-carmen-nadie-hizo-caso

15 “Seguimiento: aseguran bar escenario de balacera en Tulum”. Notica-
ribe (en linea). Publicado y consultado el 1 de noviembre de 2020. URL:
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Es evidente el acumulado de ilegalidades y practicas
delictivas, y la creacién de situaciones propicias para
la actuacion violenta de quienes controlan o disputan
las economias ilegales, una realidad que se arraigb6 en
las ciudades caribenas, devenidas metas de un peculiar
tipo de diversion. Sin caer en juicio moral alguno, es
posible sin embargo formular un cuestionamiento sobre
el “modelo de desarrollo” que este tipo de “turismo”
conlleva: un turismo que se ha transformado del modelo
“sol y playa”, y su correlato de agresivo despojo para la
construccién de grandes complejos hoteleros, a un turismo
nocturno de “coca y putas”, donde se despoja la dignidad y
la vida de seres humanos en aras de la diversion de otros.

Violencia criminal: homicidios dolosos y percepcion
de inseguridad en el norte de Quintana Roo

En este apartado identificaré algunas de las
manifestaciones de la dimensién mas tangible de la
violencia, esto es, la violencia directa (Galtung, 2003), en
especial la violencia criminal.

Segin las estadisticas contenidas en el informe Indice
de Paz en México 2020 (Institute for Economics and Peace
[IEP], 2020), el estado de Quintana Roo ocupa el tercer lugar
nacional entre los estados menos pacificos, al retroceder
dos posiciones con respecto al anterior ano estudiado
(2018). Dicha involucién la determina principalmente
el deterioro de dos indicadores: los delitos cometidos
con violencia, y en particular con armas de fuego, y los

https://noticaribe.com.mx/2020/11/01/seguimiento-aseguran-bar-e-
scenario-de-balacera-en-tulum-revelan-que-agentes-de-la-fisca-
lia-fungian-como-escoltas-ilegales-de-empresario-en-zona-hotele-
ra-donde-2-murieron-y-3-quedaron-heridos/
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crimenes de la delincuencia organizada. La tasa de delitos
con violencia se elevd 39.6% en relacion con el 2015, y en
tal contexto se incrementaron 184% los delitos cometidos
con armas de fuego, lo que constituye el mayor deterioro
de todas las entidades de México. Segun el informe, “en
los altimos cinco anos se han vuelto comunes los violentos
tiroteos de la lucha entre carteles, al grado que la violencia
ha comenzado a afectar los destinos turisticos, como
Cancun. La tasa de homicidios en Quintana Roo aumenté
213% de 2015 a 2019, mientras que la tasa de crimenes
de la delincuencia organizada crecié mas del doble” (IEP,
2020:34).

La metodologia utilizada por el Indice de Paz agrupa en
la tipologia de “crimenes de la delincuencia organizada”
los delitos relacionados con el trafico de drogas, las
extorsiones, el secuestro y la trata de personas. En este
ultimo ambito, Quintana Roo tuvo en 2019 la segunda
tasa de secuestro y trata de personas mas alta de México
(aumentd6 176%respectodel 2015),vinculada con el impulso
a la explotacion del trabajo sexual por las organizaciones
que controlan clubes nocturnos y prostibulos, atraccién
para el turismo sexual.

También el delito de extorsion tuvo el alarmante
incremento de 116% (IEP, 2020:20,34). Las cotidianas
balaceras en contra de establecimientos comerciales que
se han registrado en Canctn y Playa del Carmen durante
los dltimos meses de 2020 son muestra de la perversa
imbricaciéon entre las economias ilegales y legales:
mientras el capital ilicito favoreci6 en muchos casos
el desarrollo de empresas y negocios, la prosperidad y
bonanza de éstos los transforman en blanco de extorsiones
y secuestros, en la disputa por el control del cobro de
piso entre distintos grupos criminales que operan en
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la misma zona. Esta situaciéon pone en entredicho las
aparentemente inequivocables ventajas del “desarrollo
econdmico”: la prosperidad de un emprendimiento, en un
contexto controlado por organizaciones criminales, puede
llegar a representar un peligro para la vida de sus duenos
y administradores, mucho mas que la situacion anterior de
precariedad econémica.

Entre los distintos indicadores que pueden revelar el
incremento de la violencia directa ligada a la criminalidad
organizada y la disputa entre carteles entre si y entre
éstos y estructuras estatales, opuestas o aliadas a ellos, los
homicidios dolosos son tal vez el dato mas contundente,
aunque no el dnico o el mas significativo. Sin perder de
vista la necesidad de ampliar el modelo analitico que
incluya, en proximas investigaciones, mas indicadores
(como el secuestro, la extorsién o la trata de personas),
en este trabajo me concentraré inicamente en el andlisis
cuantitativo de las cifras ligadas a los homicidios dolosos.
Enfatizaré la evolucion de la incidencia de los homicidios
dolosos a nivel estatal y en algunos municipios, junto con
los resultados relativos a la percepcion de seguridad estatal
y urbana en la regién (figura 1).

La figura 1 registra el nimero de homicidios dolosos
(intencionales) en los tres estados peninsulares y la
evolucion de la tasa por cada 100 000 habitantes en los
ultimos 20 anos. Es notable que Campeche y Yucatan,
entidades con un desarrollo turistico menor que
Quintana Roo y distinto en su modelo territorial, hayan
conservado una baja incidencia de homicidios dolosos y
de los demas hechos violentos (se han mantenido por una
década entre los estados mas “pacificos” del pais, seglin
el Indice de Paz). Por su parte, la economia pujante del
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Caribe mexicano trae como correlativo una elevada tasa
de homicidios, que en 2018 y 2019 supera por mucho la
media nacional por cada 100 000 habitantes.

El 2020 no muestra un panorama mas alentador: segun el
Secretariado Ejecutivo del Sistema Nacional de Seguridad
Publica (SNSP), en noviembre de este ano Quintana Roo
se ha convertido en el quinto estado con mas delitos del
pais, con la prevalencia de ilicitos ligados a la delincuencia
organizada.'® El seguimiento de las notas publicadas en dos
periddicos y portales de informacién locales (Noticaribe
y jPor Esto!) en el periodo comprendido entre el 15 de
octubre y el 15 de noviembre 2020, revela que todos los
dias, sin excepcion, se han registrado uno o mas asesinatos
en la ciudad de Canciin, mientras que Playa del Carmen
y Tulum han sido escenario de hallazgos frecuentes (cada
tres o cuatro dias) de restos humanos.

El indicador de la percepcién ciudadana también ofrece
datos muy relevantes en relacion con la victimizacion y la
percepcion sobre seguridad/inseguridad. Los resultados
de las ediciones anuales de la Encuesta Nacional de
Victimizacién y Percepcién sobre Seguridad Publica
(Envipe) y de la mds reciente Encuesta de Seguridad
Publica Urbana (Ensu) notifican que mas de la mitad o
incluso la mayoria de la poblacién se sienten inseguras en
su estado, ciudad, colonia o calle; desconfia de las policias
y percibe un deterioro en el contexto social y de seguridad.
En 2016, 58.8% de la poblaciéon encuestada en Quintana

16 “Se ubica QR entre las cinco entidades con mayor ntimero de deli-
tos...”. Noticaribe (en linea). Publicado y consultado el 4 de noviembre
de 2020. URL: https://noticaribe.com.mx/2020/11/04/se-ubica-qr-en-
tre-las-cinco-entidades-con-mayor-numero-de-delitos-revela-secre-
tariado-ejecutivo-del-sistema-nacional-de-seguridad-publica/
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Roo consideraba la entidad insegura (INEGI, 2016a: 35),
porcentaje que llegaba al 77% para los habitantes en la
ciudad de Cancun (INEGI, 2016b: 9). En la actualidad, y
en apenas cuatro anos, dichos porcentajes se elevaron de
manera alarmante: 82.1% de la poblacion quintanarroense
considera inseguro el estado (INEGI, 2019a: 40), en
tanto que 85.6% de los habitantes de Canclin manifesto
sentirse inseguro en la ciudad (INEGI, 2020a: 11), lo cual
corresponde al incremento exponencial de las cifras de
asesinatos y hechos violentos.

Sin embargo, tal contexto no es una novedad ni
prerrogativa de Cancdin: hace ya mas de una década
(2008), 75% de los encuestados en Playa del Carmen por
el Observatorio Urbano de la Riviera Maya declar6 sentirse
inseguro en la calle (Thl y Frausto, 2008), esto es, en el
espacio publico. Esta tendencia, que implica la reduccién
de las actividades sociales y la modificacion de los
patrones de comportamientos individuales, se manifiesta
en el contexto estatal actual en el cual casi el 70% de la
poblacién afirma que ya no permite que los hijos menores
de edad salgan y no usa joyas (INEGI, 2019b:27).

En linea con la percepcion de inseguridad, las ciudades
de Cancdin y Playa del Carmen muestran un aumento
acelerado y constante de la violencia criminal, como lo
evidenciala figura 2 relativa alos homicidios dolosos a nivel
municipal. El contraste con la situacién en los municipios
de Felipe Carrillo Puerto (no turistico) y Othén P. Blanco
(que alberga a la capital estatal, Chetumal, y es objetivo
turistico, pero no “planeado” o dirigido como en el caso
de Cancun y la Riviera Maya) es evidente. Las ciudades
turisticas compiten en detentar la mas elevada tasa de
homicidios dolosos por cada 100000 habitantes: 74.6 en
Cancun en 2018 y 62.5 en Playa del Carmen en 2019, cifras
que duplican la media nacional de 29.
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Debido ala creciente inseguridad, a partir de 2018 Cancin
registr6 una progresiva caida de la ocupacion hotelera
hasta de cinco puntos porcentuales por ano, seguido por
Playa del Carmen que en 2018 perdid 3.6% en ocupacion,
lo que a su vez determind un consecuente decremento de

las tarifas de 15% a 25%.!"

Narcoaviones, tiburén blanco y militarizacién de los
circuitos turisticos

Silasituacién enlos afamados “paraisos del ocio” del Caribe
mexicano exige una atencion urgente, el contexto en los
“nuevos destinos” como Bacalar, Mahahual y Chetumal,
promovidos en la Feria Internacional del Turismo 2020,
muestra una idéntica tendencia. Del analisis de los datos
resalta la elevada incidencia de homicidios dolosos en el
municipio de Bacalar, que en el ano 2019 registré casi 56
homicidios dolosos por cada 100 000 habitantes.!®

17 Vazquez, Jesus, “Ocupacién hotelera disminuye en el Caribe
mexicano”. El Economista (en linea). Publicado y consultado el
7 de agosto de 2019. URL: https://www.eleconomista.com.mx/
estados/Ocupacion-hotelera-disminuye-en-el-Caribe-mexica-
no-20190807-0152.html. Deutsche Welle, “El narcotrifico em-
pieza a resentir la actividad turistica de México”. América Eco-
nomia (en linea). Publicado y consultado el 18 de diciembre de
2019. URL: https://www.americaeconomia.com/negocios-in-
dustrias/el-narcotrafico-empieza-resentir-la-actividad-turisti-
ca-de-mexico

18 “Foco rojo en Bacalar por ejecuciones”. jPor Esto! (en linea). Publi-
cado el 1 de enero de 2019, consultado el 20 diciembre de 2019. URL:
https://www.poresto.net/quintana-roo/2019/1/1/foco-rojo-en-baca-
lar-por-ejecuciones-47736.html.
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Creado en 2011 y escasamente poblado,' el municipio
de Bacalar es prevalentemente rural, pero aloja a la
laguna llamada De los Siete Colores, muy codiciada por
un incipiente desarrollo turistico que ain no es masivo
pero que apunta a serlo. El municipio muestra una alta
vulnerabilidad por la avalancha turistica que se aproxima
desde su declaracién de “Pueblo Magico” y que aumentaria
de modo exponencial con la instalacién de la estaciéon del
Tren Maya. Hoy en dia, Bacalar reine en escala pequena
todos los grandes problemas que acompanan al turismo
como maquina de despojo: cercamiento de la ribera de la
laguna y de los cenotes, privatizacion del acceso al agua;
despojo violento de tierras ejidales y también privadas;
colusion de las autoridades municipales, especulaciéon
para la tierra y la construccion, ausencia de ordenamiento
territorial y ecolégico, contaminacion ambiental, etc.

Asimismo, la zona es extremadamente vulnerable y
justifica los altos niveles de incidencia en homicidios
por su ubicacion “estratégica” para el trasiego de cocaina
proveniente de Colombia y Venezuela, ya sea por mar o
aire. Si el norte de Quintana Roo se caracteriza por ser un
lugar de consumo, venta en el mercado local y trafico hacia
Estados Unidos a través de Florida, el sur del estado se
configura como el “patio de operaciones” para la recepcién
de la “mercancia” en territorio nacional.

El “narcotridngulo”, situado en las localidades Miguel
Alemadn, Rio Verde, El Gallito y Los Limones, entre los
municipios de Bacalar y Othén P. Blanco y que se extiende
hacia la frontera con Belice al sur y Campeche al oeste, se
ha consolidado como destino para la recepcion de velivolos
procedentes de Centroamérica y Sudamérica, cargados por

19 En 2020 tenia una poblacion de 41 754 personas (INEGI, 2021).
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el codiciado polvo blanco, que aterrizan en los caminos
“sacacosechas”, rutas pavimentadas y poco transitadas que
unen las comunidades rurales con la via rdpida Bacalar-
Mérida. En otras ocasiones, los paquetes son arrojados
desde el aire a las aguas del Rio Hondo, que marca la
frontera entre México y Belice, y de alli recuperados con
lanchas para tomar el camino hacia el norte. 2° El Sistema
Integral de Vigilancia Aérea (SIVA) de la Fuerza Aérea
Mexicana registré entre 2018 y 2019 un promedio de
tres vuelos irregulares al mes realizados por avionetas y
también jets (aviones con turbina).?! Desde enero de 2020,

20 “Quintana Roo narcoaedrénomo...”, Al momento.mx (en linea). Pu-
blicado y consultado el 17 de septiembre de 2019. URL: https://al-
momento.mx/quintana-roo-narcoaedronomo-movilizan-2-tonela-
das-de-cocaina-a-la-semana-sedena/; Sanz, José Luis y Javier Lafuente,
“El Caribe turbio”. El Pais (en linea). Publicado el 22 de junio de 2019,
consultado el 15 de enero de 2020. URL: https://elpais.com/internacio-
nal/2019/06/18/actualidad/1560851881_870643.html

21 Espino, Manuel, “Ahora hay narcoaviones con turbina, senala la
Sedena”. El Universal (en linea). Publicado y consultado el 31 de ene-
ro de 2020. URL: https://www.eluniversal.com.mx/nacion/tecnolo-
gia-militar-contra-el-narco. “Reactivan narco rutas aéreas en Quinta-
na Roo”. Yucatdn a la mano (en linea). Publicado el 3 septiembre 2018,
consultado el 15 enero 2020. URL: https://www.yucatanalamano.com/
reactivan-narco-rutas-aereas-en-quintana-roo/. “La ruta del narco en
Quintana Roo”. Abc Noticias (en linea). Publicado el 14 de marzo 2019,
consultado el 20 de enero 2020. URL: https://abcnoticias.mx/la-ruta-
del-narco-en-quintana-roo/130403. “Aseguran avioneta con 250 kilos
de droga, en Bacalar”. La palabra del Caribe (en linea). Publicado el 30 de
junio 2019, consultado el 20 de enero 2020. URL: https://www.lapala-
bradelcaribe.com/aseguran-avioneta-con-250-kilos-de-droga-en-ba-
calar/136932/. “Bacalar, de paraiso a bastion del narco”. El demdcrata
(en linea). Publicado el 31 de julio 2019, consultado el 20 de enero 2020.
URL: https://eldemocrata.com/bacalar-de-paraiso-a-bastion-del-nar-
co/. Vazquez, Fatima, “Encuentran narcoavioneta calcinada en Bacalar,
Quintana Roo”. UnoTV (en linea). Publicado el 16 de diciembre 2019,
consultado el 20 de enero 2020. URL: https://www.unotv.com/noticias/
estados/quintana-roo/detalle/encuentran-narco-avioneta-calcina-
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el SIVA detect6 un considerable incremento de la frecuencia
de los vuelos. Ese ano inicié con el enfrentamiento entre
el ejército y un grupo armado que defendia una avioneta
cargada con alrededor de 800 kilos de coca colombiana, en
la comunidad de Nuevo Israel, municipio de Bacalar (27
de enero),” y se cierra con el aterrizaje en el aeropuerto
internacional de Chetumal, el 27 de octubre,de unavién que
transportaba 1500 kilos de cocaina. Fuentes periodisticas
informaron el hallazgo en Quintana Roo de ocho velivolos
en 2020, seis de ellos en la primera mitad del ano. Por lo
que corresponde al 2021, en febrero se encontré la primera
avioneta destruida cerca de la comunidad Nuevo Tabasco,
en la frontera con Campeche. 23

Bacalar dista pocos kilometros de la costa meridional
de Quintana Roo, denominada Costa Maya en el
proyecto de desarrollo turistico articulado alrededor del
muelle de cruceros de Mahahual, el Gnico puerto mexicano
enteramente privado. El tramo comprendido entre Punta
Herrero y la frontera belicena es otro espacio clave para la
recepcidny el trafico de coca. Aqui las embarcaciones de los

da-en-bacalar-quintana-roo-166703/

22 Murillo, Eduardo y Patricia Vazquez, “Enfrentamiento entre soldados
y tripulantes...”. La Jornada (en linea). Publicado el 28 de enero 2020,
consultado el 15 de mayo de 2020. URL: https://www.jornada.com.
mx/2020/01/28/politica/007n1pol

23 “En seis meses van seis ‘narcoaviones’ asegurados”. Vanguardia (en
linea). Publicado el 6 de julio 2020, consultado el 25 octubre 2020. URL:
https://vanguardia.com.mx/articulo/en-seis-meses-van-seis-narcoa-
viones-asegurados-en-quintana-roo. Briceno, Rafael, “Reactivan rutas
aéreas...”. Noticaribe (en linea). Publicado y consultado el 5 de febrero de
2021. URL: https://noticaribe.com.mx/2021/02/05/reactivan-rutas-a-
ereas-para-el-trafico-de-drogas-en-el-sur-de-qr-encuentran-aerona-
ve-calcinada-en-comunidad-de-la-zona-limitrofe-con-campeche-es-
la-primera-del-ano/
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narcotraficantes descargan el tiburén blanco,** paquetes de
cocaina que son recogidos y enviados en la ruta terrestre
hacia el norte del estado, o embarcados clandestinamente
en los cruceros internacionales que atracan en el puerto de
altura de Mahahual. Cuando tienen suerte, los pescadores
de Xcalak, comunidad fronteriza, en su playear (caminar
por la playa) pescan también algin paquete perdido entre
el sargazo.”

Una situacion tan alarmante en términos sociales y de
seguridad publicadesdeluegonoesignorada porel gobierno
federal. Frente a la necesidad de “blindar” el potencial
econémico de la regién y “brindar” seguridad a los turistas
(mas no se expresa la preocupacién hacia la poblacién
local), se increment6 la militarizacion de la regién. En
octubre de 2018, el ex mandatario Pena Nieto inaugurd
en Isla Mujeres la Ciudad Militar, alojamiento para la 10°
Brigada de Policia Militar (actualmente Guardia Civil),
integrada por 1200 efectivos. En febrero de 2019 fueron
enviados otros 1100 militares de refuerzo,? dado que
la Ciudad esta planeada para hospedar a mas de 3000
soldados.

Por su parte, el megaproyecto Tren Maya implicard un
incremento notable de la militarizacién. En el marco de
la politica del ejecutivo actual, que amplia de facto las

24 Espino, Manuel, “Marina asegura tres toneladas...”. El Universal
(en linea). Publicado y consultado el 2 de septiembre 2020. URL: ht-
tps://www.eluniversal.com.mx/nacion/marina-asegura-tres-tonela-
das-de-cocaina-en-quintana-roo

25 Sanz, José Luis y Javier Lafuente (2019). Op. cit.

26 “Cancun refuerza la seguridad con 1,100 militares”. Expansién (en li-
nea). Publicado el 19 febrero 2019, consultado el 15 de mayo 2019. URL:
https://expansion.mx/nacional/2019/02/19/cancun-refuerza-la-seguri-
dad-con-1-100-militares
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funciones de las fuerzas armadas y con ello su presencia
territorial, se anuncié que el ejército se encargara de
la construcciéon de los tramos 6 y 7 del Tren (Tulum-
Bacalar-Escarcega)?’’ y del tramo Playa del Carmen-
Cancin.?® Sucesivamente se informé que también el
nuevo aeropuerto, planeado en Tulum en el marco del
megaproyecto, sera construido por el ejército.?’ Por tltimo,
el Programa para el Ordenamiento Territorial del Sureste,
firmado en Tulum el 20 de diciembre de 2020, senala
que una empresa dependiente de las fuerzas armadas
(de nueva creacion) también coordinarad la operacion y
administracion del nuevo aeropuerto, junto con los de
Palenque y Chetumal, y los tramos 1 (Palenque-Escarcega),
6y 7 del Tren.*®

La “militarizacién” del proyecto se efectuard en los
tramos mas sensibles en términos de violencia y control
criminal del territorio, con el doble resultado de “proteger”
las obras e incrementar el control militar en regiones

27 De la Rosa, Alejandro, “Construccién por Sedena de tramos 6 y 7...”.
El Economista (en linea). Publicado el 11 de mayo 2020, consultado el 18
noviembre 2020. URL: https://www.eleconomista.com.mx/empresas/
Construccion-por-Sedena-de-tramos-6-y-7-del-Tren-Maya-ahorrara-
25-Fonatur-20200512-0010.html

28 Munguia, Aldo, “Ejército construird tramo Playa...”. El Fi-
nanciero (en linea). Publicado y consultado el 25 de febrero
2021. URL: https://www.elfinanciero.com.mx/empresas/ejer-
cito-construira-tramo-playa-del-carmen-aeropuerto-de-can-
cun-del-tren-maya-amlo

29 Flores, Selene, “Aeropuerto de Tulum...”. Milenio (en linea). Publica-
do y consultado el 6 de octubre 2020. URL: https://www.milenio.com/
negocios/aeropuerto-tulum-inaugurara-2023-construira-ejercito

30 “Presidente firma convenio...”. AMLO-Sitio oficial de Andrés Manuel
Lépez Obrador. México. 20 diciembre de 2020. URL: https://lopezobra-
dor.org.mx/2020/12/20/presidente-firma-convenio-para-el-ordena-
miento-territorial-en-el-sureste-de-mexico/
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estratégicas de la frontera sur. Los riesgos en términos de
violaciones a los derechos humanos que el ejercicio de la
violencia por parte del Estado conlleva estdn en la mesa,
con tragicos antecedentes en otras entidades del pais.

Urbanizacién, incidencia delictiva y violencia
estructural en las ciudades riberenas

Tras considerar el objetivo declarado del proyecto Tren
Maya de impulsar el desarrollo de nudcleos urbanos, junto
con los destinos turisticos que se promoveran al establecer
las estaciones, resulta oportuno resaltar la conexién entre
el incremento de las violencias, el aumento demografico
y los crecimientos urbano y econémico. El contexto que
resulta de tales interacciones se caracteriza por una
marcada violencia estructural, que se manifiesta en la
exclusion social, reconocible en la falta de acceso a las
oportunidades, y en la explotacién, que conlleva el acceso
inequitativo a los bienes materiales (Arzate, 2008). La raiz
de la violencia estructural reside en la desigualdad, esto
es, la distribucion diferencial de poder, capital cultural
o conocimiento, propiedad de los medios de produccion,
oportunidades y resultados.

En el periodo de 1980 a 1990, Cancun experimentd una
tasa de crecimiento demografico entre las mas altas de
América Latina (17.6% anual), al pasar de 33000 habitantes
en 1980 a 167000 en 1990. En las décadas sucesivas, la
tasa de crecimiento anual ha disminuido y se mantuvo
en 4.7% en 2010, pero la ciudad ha duplicado de todas
formas su poblacion: tenia 397000 habitantes en el ano
2000, mientras que en el 2020 la poblacion superaba las
900000 personas (INEGI, 2020b); a las cuales habria que
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anadir los seis millones de visitantes que hospedé Cancin
tan sélo en 2018 (Sedetur, 2019). De la misma manera,
los habitantes de Playa del Carmen crecieron de 737 en
1980 a casi 305000 en 2020 (INEGI, 2020b); en los anios de
1995 a 2000, el porcentaje de crecimiento poblacional fue
de 19.87% por ano, ain mayor que el de Cancin, en tanto
que la zona urbanizada, inexistente hace cuarenta anos,
actualmente supera las 3 000 hectareas.

La mancha urbana de Cancin también ha crecido de
manera ingente: en 1980 ocupaba 663 hectareas; en
2000 tenia 4335 y en 2011 habia mas que cuadruplicado
esa extension, al punto de superar las 19000 hectareas.
Con base en esta tendencia, las autoridades municipales
proyectan que en 2025 la superficie urbanizada de Cancin
ocupe casi 33 000 hectareas (Semarnat et al., 2011).

El crecimiento urbano ha favorecido la segregacién
espacial y social. E1 Plan Maestro de Canctn preveia, junto
con la zona hotelera edificada por Fonatur, la zona centro
destinada a los servicios y la habitacién para dirigentes
y profesionistas, y Puerto Judrez para albergar a los
trabajadores. Las unidades habitacionales construidas alli
pronto resultaron insuficientes en virtud de la afluencia de
trabajadores que requeria la industria de la construccion,
asi que éstos (en su totalidad migrantes de otras regiones
de la peninsula y otros estados) se establecieron en
asentamientos irregulares, hoy en dia conocidos como
Regiones (Castellanos y Paris, 2005). A finales del siglo XX
se calculaba que 80% de la poblacion de Cancin habitaba
en dichas zonas (Espinosa-Coria, 2013: 162). También la
Riviera Maya se ha desarrollado de acuerdo con un modelo
desegmentacidénespacialyalmismotiempo social,marcado
fisicamente por la carretera costera Cancan-Tulum. Hacia
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la playa, en un espacio privatizado, se construyeron las
ciudades destinadas a los turistas, dotadas de todos los
servicios (Puerto Morelos, Puerto Aventuras, Akumal,
Chemuyil); del lado orientado hacia el interior surgieron
los “pueblos de apoyo” o “comunidades de servicio” al
turismo, distinguibles por la precariedad de las viviendas
y la carencia de servicios basicos. Se trata de “ciudades
gemelas”, que en ocasiones incluso replican el nombre del
polo turistico: Pueblo Aventuras, Akumal Pueblo.

De acuerdo con Frausto et al. (2015), dicha segregacién
espacial es producto de un modelo turistico de enclave,
favorecido por los gobiernos estatales y las empresas
dedicadas a los servicios turisticos. En este modelo, que
privatiza el espacio y concede a las empresas amplia
libertad para el desarrollo de sus intereses comerciales
(gracias también a arraigadas practicas de corrupcién), las
instituciones omiten su responsabilidad en la inversién
publica para el desarrollo social, lo cual redunda en
una marcada polarizacion social, complementaria de la
segmentacion espacial (Oemichen, 2010).

Por lo anterior, “el ritmo de crecimiento y la tendencia
a la concentracién en zonas urbanas (74% de la poblacién
de Quintana Roo estad asentada en las ciudades) ha dado
lugar a situaciones criticas en términos de insuficiencia
o deficiencia de vivienda, servicios publicos, abasto o
transporte”, que inciden directamente en los niveles de
bienestar (Aguilar, 1995: 16). Debido a la privatizacion del
espacio costero, los pobladores asentados en los pueblos
de apoyo no tienen acceso a la tierra para la agricultura,
por lo cual dependen forzosamente del empleo en el
turismo para cubrir sus necesidades basicas. De acuerdo
con las mediciones elaboradas por el Consejo Nacional de
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Evaluacion de la Politica de Desarrollo Social [Coneval]
(2015), el 30.3% de los habitantes del municipio de
Solidaridad y 26.3% del municipio de Benito Judrez se
encuentran en situacion de pobreza; entre los indicadores
destacan las carencias por acceso a la seguridad social y los
servicios de salud. E1 32.7% de la poblacion residente en la
zona urbana de Canctn tiene un grado de marginacién muy
alto y alto (Consejo Nacional de Poblacion y Secretaria de
Gobernacién [Conapo-Segob], 2010); en sentido espacial,
dicha marginacién se concentra en la zona al norte de
la Carretera Costera del Golfo/Av. Lopez Portillo y ain
mas en los asentamientos hacia el sur-occidente: aqui
se calcula que entre 50% y 70% de la poblacion viven en
situacién de pobreza (Coneval, 2015b).

Estos datos muestran que a pesar de tener un producto
interno bruto per capita entre los mas altos del pais (170 000
pesos por habitante), en el estado existe una elevadisima
desigualdad economica, que dificilmente se resolvera
aplicando de manera reiterada la misma receta centrada
en el desarrollo de la industria turistica, que en los casi
cincuenta anos de existencia de Canctiin no ha generado
prosperidad social generalizada, sino una creciente
desigualdad. Un analisis cuidadoso debe distinguir entre
la realidad laboral de la mayoria y la “derrama econémica”
magnificada por los documentos oficiales y que se refiere al
total de los ingresos derivados del turismo registrados por
empresas legalmente constituidas. Esta es considerable:
en 2018, Quintana Roo captd 43.3% del total de divisas
que ingresaron al pais por concepto de turismo (Sedetur,
2019b). Sin embargo, distintos estudios han senalado la
“incapacidad de la industria hotelera y subsidiaria para
absorber el excedente de la mano de obra” (Oemichen,
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2010: 27) derivada de los nuevos flujos migratorios,
promovidos por el “espejismo salarial” de Cancuin (Aguilar,
1995). Este consiste en la informalidad, estacionalidad y
precariedad de los empleos ofrecidos a los trabajadores del
ramo turistico, cuyos salarios promedios oscilan entre los
80y 200 pesos diarios (Oemichen, 2019: 5).

La falta de acceso a los servicios sociales basicos que
experimentan los moradores de las comunidades o barrios
“de servicio” tiene como efecto una violaciéon de los
derechos humanos de los ciudadanos perpetrada por los
gobiernos (Mehrotra et al., 2000: 6). Este aspecto, junto
con la segregacién espacial, conforma una situacién
de profunda exclusién social, lo cual representa una
dimension importante de la violencia estructural. Por su
parte, la falta de salarios dignos y la explotacién laboral
en la industria turistica constituyen la segunda dimensién
de dicho tipo de violencia. En la violencia estructural es
dificil senalar a un responsable directo, pero es evidente
la responsabilidad institucional en las violaciones a los
derechos humanos senaladas.

El estudio de la violencia estructural es de suma
complejidad pues para su comprensién es necesario
abordar tanto las relaciones desiguales que funcionan, de
alguna forma, como mévil de la violencia, cuanto conductas
y comportamientos individuales y colectivos derivados
de dicha desigualdad y que, a su vez, reproducen nuevas
manifestaciones de violencia, estructural o directa. En
tal sentido, segin Caicedo, “el acumulado de desventajas
histéricas que recaen en unos sujetos (racializacion,
marginalizacién, ilegalizacion, etc.) genera condiciones
de desigualdad persistente que propician otras formas de
despojo” o de violencia (2017:61).
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Segln el Observatorio Urbano de la Riviera Maya (Ihl y
Frausto, 2008), el alto indice de delitos del fuero comun
que caracteriza a Quintana Roo desde la década de 1990
estd relacionado con las tasas elevadas de crecimiento
poblacional (4.7%) y migraciéon (3.7%). “Este rapido
incremento de la poblacion genera desequilibrios y riesgos
sociales debido a que el gobierno queda imposibilitado
para otorgar servicios a la gente que ano con ano se instala
en las ciudades, rezago dificil de superar. Estos espacios
carentes de infraestructura, donde el hacinamiento, la
pobreza e inseguridad son evidentes, dan lugar a una
situacion de vulnerabilidad ante los demas, con mayores
posibilidades de ser victimas del crimen” (Ihl y Frausto,
2008:27) o ser cooptados en las mallas de las organizaciones
criminales. Los resultados de la encuesta de Frausto et
al. (2015) en los “pueblos de apoyo” confirma la anterior
aseveracion: los principales problemas sociales percibidos
por la poblacién son, por un lado, la falta de infraestructura
y servicios basicos (35%) y por otro la inseguridad (31%).

Gran parte de los homicidios dolosos registrados se
comete en las Regiones, por lo cual en la opinién ptblica
es evidente la espacializacion de las violencias, su
identificacién con un criterio de clase, y la invisibilizacién
de la relacién entre industria turistica y violencia. Como
sucede en otras urbes, los que no habitan en los “focos rojos”
pueden no percibir la violencia pues no son directamente
afectados, de alli que consideren el problema como algo
“localizado” y no estructural.

Investigaciones  antropoldgicas  recientes  han
documentado otras manifestaciones y repercusiones
de la violencia estructural vinculada con la economia
turistica. La poblaciéon de Canctn, senalan Castellanos
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y Paris (2005), estd compuesta en 75% por inmigrantes,
y en medida considerable por indigenas maya. Las
investigadoras documentan como la construccion de la
desigualdad en la urbe se desenvuelve segin directrices de
razay clase, en una continua reproduccién de la polaridad
etnicidad/discriminacién-pobreza/marginacion.

En laidentidad étnica también estan incluidas relaciones
de apropiacion, despojo y resistencia; Elbez (2017),
al estudiar el contexto urbano de Tulum, describe la
invisibilizacién como mayas de los indigenas que viven en
la ciudad y trabajan en las actividades ligadas al turismo. La
negacion de su identidad indigena actual, cambiante y no
excluyente, reside en que “las figuras del maya que resaltan
del imaginario turistico de Tulum aluden al pasado”
(Elbez, 2017: 57), y asi priva a los pueblos indigenas de la
posibilidad de reivindicar derechos colectivos (Oemichen,
2019).

La construccién desigual de la sociedad en la region
genera profundas contradicciones a nivel colectivo
e individual, en las cuales se producen violencias de
dificil solucién. La investigacién de Castellanos (2010)
alrededor de los trabajadores mayas migrantes en las
ciudades turisticas define su condicién como un “regreso
a la servidumbre” oculta en el espejismo del acceso a la
modernidad y los bienes materiales. En la “jungla de
concreto” representada por la ciudad de Cancln, los
trabajadores indigenas experimentan una transformacion
de sus referentes culturales y de los valores personales:
aprenden a ocultar su identidad étnica, a uniformar su
“apariencia” y a disciplinar su conducta.

Los empleados del sector turistico experimentan de
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forma cotidiana el contraste entre las precarias condiciones
en los hogares donde despiertan y llegan a dormir, y el lujo
de los establecimientos turisticos en donde transcurren
la mayor parte de su vida, en jornadas laborales de doble
turno, al servicio de otras personas cuya razoén por estar
alli es el ocio y la diversion (Velazquez y Jiménez, 2018).
La conciencia de la injusticia y la percepcion de no tener
mejores oportunidades para la subsistencia da pie a
“malestares sociales” (Fragoso, 2012), que representan la
concrecién de la violencia estructural en la vida individual.
A raiz de esto, los individuos llegan a desahogar la
frustracion en conductas violentas hacia los espacios
mads intimos: la violencia familiar hacia los sujetos mas
débiles (ninos, jovenes y mujeres) tendria su origen en la
contradiccion que experimentan los trabajadores; la misma
causa tendria la elevada incidencia de adicciones e incluso
la alta tasa de suicidios en los sectores mas desfavorecidos
(Oemichen, 2010).

La explotacion laboral repercute de manera notoria en
los lazos de parentesco y en las practicas de cuidado, por
lo cual en la Riviera Maya abundan los “ninos de la llave”
asi denominados por las llaves de casa que cuelgan de su
cuello, pues van y regresan de la escuela por si mismos,
se quedan en casa o en la calle y pasan sus dias solos.
La “ausencia del pr6jimo” rebasa el espacio familiar y
caracteriza a una sociedad centrada en la explotacién
que produce individualismo y competencia (Fragoso,
2012). La precariedad y la incertidumbre que envuelven
a los trabajadores de Cancun y sus familias determinan
el continuum de las violencias desde la estructural a
las cotidianas y subjetivas, y genera una situaciéon de
vulnerabilidad para ninos y jévenes. La violencia sexual
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(en el contexto familiar o no) y la prostituciéon infantil
y adolescente son consecuencia de la exclusion y el
adelgazamiento del tejido social de referencia para los
jovenes que crecen en las regiones: los chemas y las
chamacas que transitan del pandillerismo a ser “masajistas
y acompanantes”, una realidad denunciada desde el 2004
por la periodista Lydia Cacho en su libro Los demonios
del edén (Cacho, 2005 [2015]) vy, en fecha mads reciente,
estudiada por Zavala (2017) y documentada por Viveros y
Negrete (2018).

Seglin Negrete, representante en México del organismo
Fin de la Prostitucion, Pornografia y Trata de Ninos y
Adolescentes con Fines Sexuales (ECPAT, por sus siglas
en inglés), México es el pais americano con mas elevada
incidencia de explotacién sexual en menores, actividad
vinculada con el turismo sexual; en tal contexto destaca
Quintana Roo, entidad donde se calcula que entre 30% y
40% de los explotados sexualmente son menores.3! Segiin
la investigadora, “Cancin es visto a nivel nacional e
internacional como un paraiso sexual”; asimismo, también
Mahahual y Bacalar se consideran importantes destinos de
turismo sexual.

31 “Entre 30 y 40% de quienes son explotados...”. Meganews (en linea).
Publicado el 13 de marzo 2019, consultado el 15 de junio de 2020. URL:
https://www.meganews.mx/quintanaroo/entre-30-y-40-de-quienes-
son-explotados-sexualmente-en-cancun-son-menores/

32 “Cancun, primer lugar nacional como paraiso sexual”. Novedades
Quintana Roo (en linea). Publicado el lunes 22 de abril 2013, consultado
el 20 de junio de 2020. URL: https://sipse.com/novedades/incremen-
ta-el-turismo-sexual-con-menores-en-qroo-27576.html

189



Despojo a la sombra de las palmeras

En el complejo entramado de violencias producidas por
el turismo como proceso de mercantilizacién espacial
y social, el despojo de territorios y culturas ocupa un
papel central. Los acelerados procesos de urbanizacién
y la expansion de infraestructura turistica implicaron la
especulaciéon y sucesiva apropiacion de territorios por
parte de los “desarrolladores”, ya sea empresas privadas
o actores institucionales como Fonatur. Segin Camacho
(2015), quien estudi6é los procesos de turistizacion del
corredor Cancun-Tulum, la especulaciéon de la tierra
relacionada con procesosinmobiliarios ha sido un elemento
central en la construccién socio-espacial desigual de la
costa de Quintana Roo, con la consecuencia de grandes
desplazamientos de poblacion nativa y migrante.

Las tierras en las que se edificaron Canctn, Playa del
Carmen, el parque X-Caret y los demds destinos turisticos
en la regiéon eran —y adn lo son en los resquicios no
privatizados— ejidos, esto es, tierras de propiedad social
y con vocacion agricola o pesquera. Su cercamiento e
inclusién como insumo fundamental para el desarrollo de
la infraestructura turistica es caracterizado como despojo
por investigadores académicos y periodistas, pues desde su
origen y hasta la fecha se ha realizado de manera violenta,
o cuando menos fraudulenta, y ha dejado a los duenios
originarios de la tierra pocas o nulas oportunidades para
decidir libremente sobre el recurso.

Marin (2015a) se refiere al “despojo integralmente
planeado” con un juego de palabras que evidencia la “marca
de origen” del desarrollo turistico en la regién, asi como la
responsabilidad primigenia y directa de las instituciones
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(desde la planeacién de Cancun en el decenio de 1970) en
los procesos de enajenacién y concentracion territorial.
Para el autor, el Fonatur es la institucién del estado que
sirvid para proveer de terrenos a politicos e inversionistas
nacionales y extranjeros. Asimismo, los fideicomisos®
se afianzaron como figuras juridicas suficientes para
encubrir el despojo (bajo la forma de expropiacién estatal
o privatizacion) y obviar la prohibicién para extranjeros de
adquirir tierras en la franja costera.

El despojo, ejercido como violencia directa sobre
ejidatarios y pequenos propietarios de predios costeros,
es expresion del proceso de especulacion inmobiliaria que
deton¢ el éxito del megaproyecto turistico CIP en Cancin
a partir de la década de 1990. El “tsunami turistico-
inmobiliario”, que arrasé con la propiedad social en el
contexto de la construccién de la Riviera Maya, se deriva
principalmente del impulso al turismo residencial, esto
es, casas vacacionales en fraccionamientos de lujo, que
han superado en afectacién territorial a la infraestructura
hotelera (Flores y Deniau, 2019: 12). Segtn Thl y Frausto
(2008), el delito de despojo comienza a registrarse
desde la creacion del municipio de Solidaridad (1993),
“por el despojo de terrenos ejidales y nacionales para la
edificaciéon los complejos hoteleros sobre la costa, al igual
que los asentamientos irregulares en Playa del Carmen”
(Thl y Frausto, 2008: 26). Asimismo, a partir del ano 1999
el despojo se acentia; desde entonces y hasta el 2006
Solidaridad mantiene constantemente cifras muy elevadas

33 Destacan el Fideicomiso Caleta Xel-Ha y del Caribe; el Fideicomiso
(1972); el Fideicomiso de promocién turistica de los municipios de Be-
nito Juérez, Cozumel, Isla Mujeres, Solidaridad y Othén P. Blanco (1996)
y el Fideicomiso para la Promocion y el Desarrollo Sustentable de la Isla
de Holbox (2006).
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de este delito, y el municipio de Benito Judrez un impacto
alto; mientras Isla Mujeres y Othén P. Blanco poseen
registros variables, de altos a muy altos (Thl y Frausto,
2008: 33-40).

Investigaciones académicas y periodisticas abordan
distintos aspectos del proceso de despojo para el turismo,
que se impone con “el uso faccioso de las instituciones
del estado vy las ‘vias legales’ de la expropiacion; a veces
mediante la persuasion econémica y tomando ventaja de
las localidades pobres; y a veces simplemente a través del
ejercicio del poder, el amedrentamiento y la violencia”
(Marin, 2015b: 92). En el caso de Tulum, Cacho ha
documentado el uso de la violencia directa por parte de
hombres armados para el desalojo de los predios costeros,
asi como la participacién de policias municipales en el
resguardo de los terrenos despojados;* por su parte,
Villamil denuncié el desalojo violento en Isla Mujeres.*
El recurso de la invasion por parte de grupos armados se
ha documentado en fechas recientes también en Bacalar,
en predios destinados voluntariamente a la conservacion,
pero con gran potencial turistico por ubicarse a la orilla
de la laguna.? También Lopez (2015) ha documentado la

34 Cacho, Lydia, “Tulum: tierra de ambiciones”. Newsweek Meéxico
(en linea). Publicado el 6 de septiembre 2015, consultado el 20 de ju-
nio de 2020. URL: https://newsweekespanol.com/2015/09/tulum-tie-
rra-de-ambiciones/

35 Villamil, Genaro “Piratas sobre el Caribe...”, Revista Proceso 1837, 15
de enero 2012, pp. 6-11.

36 “Invaden, otra vez, reserva ecoldgica de Bacalar”. Aristegui Noti-
cias (en linea). Publicado el 5 de mayo 2020, consultado el 3 de sep-
tiembre de 2020. URL: https://aristeguinoticias.com/0505/mexico/
invaden-otra-vez-reserva-ecologica-de-bacalar-pretenden-comerciali-
zar-predios/
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intimidacién violenta y el fraude legal para imponer el
megaproyecto La Ensenada en la isla Holbox.

El despojo relacionado con el business inmobiliario se
ha perpetrado en muchas ocasiones con medios al parecer
no violentos e incluso con apariencia de legalidad. En
este aspecto se perciben con claridad las manifestaciones
de la captura del Estado, dado que la especulacion de
tierra y el crecimiento inmobiliario rapaz han sido
consustanciales al desarrollo del Estado, como aparato
institucional, en Quintana Roo. En tal sentido podemos
entender la extensién, el arraigo y la normalizaciéon de
practicas como el trafico de influencias, favorecer intereses
politicos y empresariales y manipular los marcos legales,
en particular aquéllos relativos a la regulaciéon ambiental
y el ordenamiento territorial, que se modifican tantas
veces cuantas sean necesarias por la creciente voracidad
inmobiliaria.?’

Segln Marin, en las dindmicas de apropiacién territorial
tienen un papel clave las que é1 define cbmo mafias agrarias,
esto es:

37 Para citar sélo dos ejemplos, figuran las modificaciones al Plan de
Desarrollo Urbano de Isla Mujeres en 2008, que autoriza el cambio
de uso de suelo para desarrollos hoteleros, aprobadas por la alcaldesa
panista y ex delegada estatal del Registro Agrario Nacional Alicia Ri-
calde (cit. en Villamil, 2012) y que favorecen el megaproyecto Soto Lin-
do en Isla Blanca; y la mas actual disputa que involucra el proyecto en
Punta Nizuc de la cadena espanola RIU, permitido por la modificacién
del PDU de Canctn que amplia la densidad de cuartos hoteleros per-
mitidos en la zona de 75 a 270 por hectarea (Varillas, Adriana, “Inician
obras del hotel Riu”. El Universal (en linea). Publicado el 14 de enero
2020, consultado el 2 de julio de 2020. URL: https://www.eluniversal.
com.mx/estados/inician-obras-del-hotel-riu-riviera-cancun-en-terre-
no-vulnerable).
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una compleja red de personas e instituciones:
empresarios, politicos, funcionarios de gobierno,
intermediarios y agentes de ventas, que disponen
de grandes capitales, asesores, abogados, notarios,
operadores, prestanombres y una serie de relaciones
en todos los ambitos (desde encumbrados politicos
hasta comisarios ejidales), que sirven para dar cauce a
tramites oficiales agrarios, catastrales, juicios, peritajes,
compromisos, etc., todo esto orientado a obtener tierras
de propiedad colectiva a bajo precio y por cualquier
medio legal o extralegal (Marin, 2015: 93).

En este aspecto es emblematico el caso de Roberto Borge
Angulo, gobernador de Quintana Roo entre 2011 y 2016,
detenido en 2017 por los delitos de peculado, desempeno
irregular de la funcién publica y operaciones con recursos
de procedencia ilicita.

Borge fue parte de una compleja red de mafias agrarias,
ya activa desde los gobiernos anteriores de Hendricks
y Canto que heredaron a Borge el “negocio”, en la cual
el joven mandatario y funcionarios de su gobierno
introdujeron elementos originales a los mecanismos de
despojo. El mas creativo fue aplicado entre 2012 y 2016
en hoteles y establecimientos turisticos ubicados en
predios costeros de Tulum, cuyos duefnios (que compraron
anteriormente las tierras a los ejidatarios de José Maria
Pino Sudrez) fueron victimas de desalojos repentinos por
parte de la fuerza publica. El fraude sigui6 esta dindmica:
algunas personas afirmaron haber trabajado por dichos
establecimientos y acusaron a sus supuestos patrones de
no haberle pagado muchos meses de sueldo, reclamando
salarios mensuales cercanos al millon de pesos. Puesta la
denuncia en la Junta Especial de Conciliacién y Arbitraje
(dependiente de la Secretaria del Trabajo y Prevision
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Social, pieza clave del enredo), ésta inmediatamente fallé
en favor de los “trabajadores”y, para hacer efectivo el pago,
embargd el bien inmueble, esto es, el establecimiento
donde los demandantes supuestamente laboraban. En
manos del Estado o del “trabajador” como compensacion,
el inmueble se vendia a precio irrisorio a funcionarios o
politicos locales. Otro mecanismo consistié en falsificar
firmas y documentos de bancos y desarrolladores
turisticos para generar procesos ficticios de compraventa
de departamentos de lujo en Cancun, “comprados” por un
valor simbélico por los mismos funcionarios y politicos.3®

Estos “crimenes de cuello blanco”,icénicos del capitalismo
criminal (Estrada y Moreno, 2008), mantienen un vinculo
directo con las economias de la violencia analizadas al
inicio, ya que, en primer lugar, comparten con ellas el
flujo de dinero que transita de los fraudes y despojos a
las arcas estatales, o bien hacia inversiones ilicitas de
politicos coludidos; las utilidades de los negocios “sucios”
nuevamente entran a las finanzas publicas o se invierten
en proyectos inmobiliarios y turisticos, que en ambos casos
sirven para blanquear el origen de los capitales. En segundo
lugar, es necesario enfatizar el cardcter violento del
despojo aun cuando no se ejerza directamente la fuerza.
En el caso del despojo y desplazamiento de poblaciones
indigenas y campesinas, proceso que permeo toda la regiéon
actualmente turistica, es importante entender el despojo
también como la “interrupcién de relaciones materiales
por medio de las cuales se satisfacen necesidades basicas

38 Ibarra, Mariel y Silber Meza, “Los piratas de Borge: El saqueo de
bienes institucionalizado en Quintana Roo”. Expansion.mx (en linea).
Publicado el 6 de julio de 2016. URL: https://expansion.mx/nacio-
nal/2016/07/06/los-piratas-de-borge-el-saqueo-de-bienes-institucio-
nalizado-en-quintana-roo
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y se potencializan las capacidades humanas” (Comision
Nacional de Reparacién y Reconciliacién, 2009: 25). En
concomitancia con la privacién de las condiciones de
supervivencia efectiva de una comunidad que ocurren
a raiz del despojo de tierras y otros bienes comunes,
se produce la interrupciéon de cierto tipo de relaciones
sociales y la reconfiguraciéon de lazos socio-territoriales
que permiten a la comunidad o al pueblo ser un sujeto
cultural, econémico, social y politico. Este proceso se halla
en la raiz de la creacién de desigualdades vy, por ende, de
una contundente violencia estructural.

Conclusion

Desde hace unos veinte anos he emprendido un proceso
de formaciéon y autoaprendizaje relacionado con las
posibilidades de la investigaciéon antropolégica y
las responsabilidades del antropdlogo con respecto a la
realidad que vive y estudia. Desde el principio he tenido el
privilegio de acompanar a los procesos organizativos que
me propuse estudiar, mds alld de la mera investigacion,
participando de sus luchas, proyectos y preocupaciones.
Tiempo después me enfrenté con las responsabilidades
académicas de un antropélogo que ejerce su profesion
desde una institucién publica y gubernamental, cual
es el Instituto Nacional de Antropologia e Historia,
responsabilidades que implican la bisqueda esmerada del
rigor académico y la calidad del trabajo de investigacion,
para que sean en todo momento dignos de representar
a una institucién de tan relevante trayectoria como lo
es aquella en la que trabajo. Ambas dimensiones de mi
labor antropoldgica, la que camina junto con los pueblos
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organizados y la que opera desde el espacio académico
e institucional, han fortalecido la conviccion que desde
un principio me ha orientado en el oficio, esto es, que
la investigacién, la produccion de conocimiento y su
divulgacion son expresion de un compromiso politico para
la transformacién social y la incidencia en los espacios
donde son tomadas pequenas y grandes decisiones que
determinan la vida colectiva. Con este compromiso
emprendi la investigacién alrededor del megaproyecto
Tren Maya, acorde a la tematica que me fue asignada desde
mi ingreso en el INAH: estudiar los megaproyectos y los
procesos de resistencia de los pueblos indigenas. En el
desarrollodelainvestigacién me percaté delainmensa falta
de informacionrelativa a los contextos sociales atravesados
por el megaproyecto, vacio que seria indispensable iniciar
a llenar para poder dar cuenta de sus posibles riesgos y
consecuencias. Asimismo, para respetar el compromiso
con las comunidades indigenas y campesinas de la region,
entendi que es necesario producir conocimiento objetivo
y soOlidamente documentado alrededor de las politicas
publicas y la actuacién institucional, pasada y futura,
dimension investigativa que s6lo de modo ocasional habia
explorado con anterioridad.

El analisis multidimensional de las violencias, en el cual
he madurado experiencia en investigaciones previas, se
presentd como un dmbito de estudio urgente y necesario,
puesto que las entrevistas realizadas en distintas
regiones interesadas por el Tren Maya coincidieron en
situar la degeneracion violenta del desarrollo turistico
como la primera preocupacion relativa al megaproyecto.
Considerada la calidad de Cancun y la Riviera Maya como
polos de atraccion de mano de obra migrante desde
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todos los estados del sureste, en los distintos contextos
etnografiados, las personas tenian experiencias directas de
vida y trabajo en el norte de Quintana Roo, y compartian
una comun valoracién negativa del contexto social vivido.

Siguiendo el modelo analitico para el estudio de las
violencias elaborado por Galtung (2003), documenté la
exacerbada violencia directa ligada al conflicto entre
organizaciones criminales para el control del territorio y
de las economias ilegales, cuyo indicador mas dramatico
es el exponencial incremento de los homicidios dolosos.
La interpretaciéon relativa a la acumulacion de las
violencias propuesta por Misse (2010) me ayud6 a
entender en perspectiva histérica la relacién entre la
violencia directa y criminal, las economias ilegales y
la industria turistica, fendmenos que surgieron casi al
mismo tiempo y coincidieron también con la forja de
la institucionalidad estatal quintanarroense. Por esta
peculiar situacion afirmo que el estado de Quintana
Roo nacié cautivo de las expresiones criminales del
capitalismo, formas de acumulacién que expresan la
continuidad entre las economias legales e ilegales (Estrada
y Moreno, 2008). La imbricacion de las élites politicas con
la dimension ilegal de la economia turistica es evidente
en sus distintas facetas: el trafico de sustancias ilicitas, la
explotacion de personas en las redes de prostitucion y el
despojo de tierras para la especulacion inmobiliaria.

La peculiaridad del entramado hiperturistico
quintanarroense destaca al ser comparado con los otros
estados peninsulares, Yucatdn y Campeche. En estas
entidades la actividad turistica, si bien importante, es
decididamente menor y tiene caracteristicas distintas
a las del “gran parque de diversiones” que es la costa
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caribena, lo cual se refleja en una incidencia delictiva
inconmensurablemente mas baja.

Los aportes antropoldgicos al estudio de las violencias,
y en particular la perspectiva sobre su “acumulacion
histérica” propuesta por Bourgois (2015), complementaron
el andlisis de la violencia estructural, con lo cual pude
enfatizar las directrices de raza, clase y género a lo largo
de las cuales se articula dicha dimension de la violencia.
La urbanizacion en funcion del turismo se genera a partir
de un presupuesto fundamental: la desigualdad entre
quienes operan la economia turistica, quienes disfrutan
de los atractivos, y quienes trabajan para unos y otros. La
desigualdad laboral, expresada en la explotacion, tiene por
correlato la desigualdad en la ocupacion del espacio vital,
evidente en el patrén segregado y polarizado de las urbes
en la costa quintanarroense. En tal contexto, el impulso a
una mayor urbanizacién en funcién del turismo prevista
por el Tren Maya resulta llanamente absurdo, al igual que
la “utopia urbana” de Rogelio Jiménez Pons, director del
Fonatur, quien considera a las ciudades como “modelo de
la civilizacién para lograr y facilitar el acceso a muchos
servicios, mucho bienestar”.%

Por ultimo, la practica arraigada del despojo de tierra que
se encuentra en la base del desarrollo turistico muestra
una evidente conexion con la economia ilegal y una
profunda implicacion de las élites politico-empresariales.
El despojo —de tierra, de relaciones, de modos y medios
de vida, de historia y de cultura- implica violencia directa 'y
estructural, y es la condicién previa para el desplazamiento
y nuevas urbanizaciones—.

39 Tourliere, Mathieu, “Defensa oficial: una falacia, que el megaproyec-
to sea neoliberal”, Proceso 2251, 22 diciembre 2019, p. 17.
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Entodas las dimensiones analizadas emergen constantes
que deberan tomarse en cuenta ante cualquier intervencién
a gran escala: la captura de la institucionalidad estatal
por parte de élites politico-criminales; el arraigo de
practicas ligadas al turismo —como el consumo de drogas
o el turismo sexual— que son en si violentas, o bien
alimentan las economias de la violencia y la conformacién
de contextos socioterritoriales altamente desiguales en
los que se reproducen y se siguen acumulando todas las
dimensiones de las violencias.

Es evidente que proyectos de inversién macroecondmica,
cual es el Tren Maya, impuestos en contextos sociales
desiguales y en los que no estan garantizados los derechos
humanos fundamentales aumentan la conflictividad y
ahondanlasbrechasdemarginacionydesigualdad.Masatn,
considerada la trayectoria histdrica del principal destino
turistico de México, resulta evidente el nexo estructural
entre esta industria y las economias ilegales, por lo cual
es de preverse que el impulso y la expansiéon de aquel
modelo turistico irdn de la mano con la propagacion de las
actividades ilicitas —y su correlato de violencia criminal —
a nuevos territorios. No obstante, las declaratorias de
“transformacion” de las estructuras politicas por parte del
gobierno federal, las élites politico-empresariales locales,
asi como sus correspondientes trasnacionales, no parecen
haber sido trastocadas en su esencia, condicidon que genera
legitimas dudas sobre la novedad de un proyecto que
muestra recorrer los mismos pasos del desarrollo turistico
“planeado” en Cancun, o del agresivo despojo encubierto
por los “fideicomisos” y los fraudes en la Riviera Maya.

Los resultados de la presente investigacién indican
que si es urgente una intervencion territorial, pero
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dirigida a reducir las desigualdades y a permitir que las
comunidades urbanas y rurales puedan experimentar
alternativas econémicas acordes a sus propia perspectivas
y expectativas para la vida futura, lo cual marcaria una
necesaria inversion de marcha en el agresivo y violento
“desarrollo” que se pretende imponer a través de la
industria turistica y su correlato de violencia criminal,
economias ilegales y despojo.
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Patrimonio arqueoldgico, identidad
y comunidad: reflexiones en torno al
“Proyecto Tren Maya”

Luis Alberto Martos

El 11 de octubre de 1895, la ciudad de Mérida contempld
la partida del general Lorenzo Garcia al mando del
22° Batallén y de tres Guardias Nacionales. El destino
era Chan Santa Cruz —hoy Felipe Carrillo Puerto—,
entonces capital y corazén del territorio independiente
de los llamados cruzoob en Quintana Roo. El objetivo, era
someter a los “mayas rebeldes” y sofocar una guerra que
se habia prolongado a lo largo de 48 anos. El presidente
Porfirio Diaz habia encomendado a su amigo personal, al
General Ignacio Bravo, la organizaciéon de una campana
efectiva para acabar de una vez por todas con los rebeldes
y poder asi impulsar la estancada economia del oriente
peninsular, misma que se habia quedado al margen del
desarrollo Porfiriano. Fue asi como se proyecto la apertura
de un largo camino de 161 kilémetros de longitud, que se
extendi6é desde Peto, hasta Chan Santa Cruz y que estaria
protegido por ocho baluartes y cuatro puestos militares
(Martos, 2010).

Aparentemente, la ruta aprovecho la traza de un antiguo
sacbé o camino maya, que también habia sido utilizado
durante la época colonial, pero entonces, el general Bravo
ordend el desmonte de mas de 100 metros de anchura
a lo largo de la linea, para despejar por completo de
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selva y evitar asi los ataques sorpresa —estilo guerra de
guerrillas—, que venian practicando los cruzoob en contra
del ejército yucateco, con muy buenos resultados.

Pero el camino era mucho mas que una ruta militar, pues
se constituia como el primer paso de un mas amplio y
ambicioso proyecto. En efecto, una vez sometidos los mayas
rebeldes, se desplegaria un vasto programa econdmico
para el desarrollo de la region: las tierras orientales serian
dadas en concesién tanto a particulares como a empresas
yucatecas y extranjeras, para la explotacion agricola y
forestal. También estaba planeada la construccion de
lineas ferroviarias para conectar ese “mundo salvaje” con la
“modernidad” y para dar salida a los productos resultantes
de las nuevas industrias. De hecho, el ya mencionado
camino se convertiria, a la postre, en el eje principal de la
ruta del tren; los fuertes y puestos se transformarian en las
locaciones para las estaciones y en focos de desarrollo para
nuevos asentamientos.

En una coleccién de planos de la época que se conservan
en la Mapoteca Manuel Orozco y Berra, se puede ver
la magnitud del proyecto, pues se observan las rutas
ferroviarias y la lotificacion de las tierras, la que incluia,
practicamente, la totalidad de lo que antiguamente se
denominaba como la Costa Oriental, hoy mas conocida
como “Riviera Maya”, en la parte norte y “Costa Maya”
en la parte sur. Todo estaba practicamente repartido y
concesionado.

Durante la apertura del camino ocurrieron tres batallas
principales, en las cuales los mayas fueron derrotados, de
tal manera que el 3 de mayo de 1901, ya sin resistencia, el
general Bravo entr6 a Chan Santa Cruz tomando posesion
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del antiguo santuario de la famosa cruz parlante e inici6 los
preparativos para echar a andar la maquinaria del enorme
proyecto econémico. Sin embargo, el estallido de la lucha
armada de la Revolucion y la consiguiente caida de Diaz
detuvieron el proceso; el nuevo presidente Francisco I.
Madero destituy6 al general Bravo de su cargo y ordend
la inmediata suspension de hostilidades en contra de los
mayas.

La apertura del camino y futura linea ferroviaria del
proyecto de Diaz impact6 en el entorno natural y cultural
de la zona, pues la selva, como ya mencionamos, fue
completamente talada (practicamente devastada) a lo
largo de la traza, lo que es muy evidente en las fotografias
de la campana de Bravo. De igual manera, las estructuras
arqueolodgicas (monticulos ch’ich’, albarradas, plataformas,
adoratorios, etc.) que con seguridad existian a lo largo de
la ruta habrian sido destruidas. Sabemos que, al menos
una zona arqueolégica monumental, la de Yok’op’, cerca
del pueblo de Saban, sufri6 afectaciones, pues varias de
sus estructuras fueron despojadas de sillares de piedra
para ser reutilizados en los fuertes, mientras que algunas
plataformas se alteraron para adaptarlas a las necesidades
de los baluartes. De hecho, algunas plataformas fueron
acondicionadas con muros, rampas y albarradas con fines
defensivos,al grado de que hace algunos anos, confundieron
a un equipo de arquedlogos norteamericanos, quienes
pensaron que se trataba de fortificaciones realizadas
durante la época prehispanica (Shaw y Johanestone, 2007).

La apertura de la ruta y la toma de Chan Santa Cruz
impactd, principalmente, en lo social y en lo religioso:
el antiguo santuario de la cruz parlante, la Bahlam Nah,
fue saqueada y se destind para muchos fines, desde
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prostibulo, hasta establo. Se modificaron o destruyeron
construcciones mayas y se edificaron nuevas. Los mayas,
en consecuencia, abandonaron el lugar emigrando hacia
otras zonas mas seguras. Ain después del cese de las
obras y del abandono del proyecto, los cruzoob volvieron
a Chan Santa Cruz tan sélo para destruir las obras que
el dzul (el hombre blanco), habia levantado en el pueblo,
pero no volvieron a ocuparlo porque creian que habia
sido profanado.

Lo que quiero senalar aqui es que, lo que entonces
era una regiéon que se habia conservado como una zona
selvatica aislada, con importantes vestigios arqueolégicos,
y que habia devenido en el territorio de un grupo maya
que reclamaba su derecho por mantenerse libre, se vio
fuertemente alterada por lo que fue tan sélo el inicio de un
gran proyecto, que al final, no lleg6 a consumarse.

Todo esto viene a propdsito porque el 4 de junio de 2020,
en plena crisis por la pandemia del Covid-19 y 125 anos
después de la apertura del camino a Chan Santa Cruz,
un nuevo tren ha fijado la ruta para abrirse paso por las
mismas selvas mayas, pero esta vez forma parte de un
proyecto mucho mas extenso y ambicioso que el de Porfirio
Diaz, porque afecta practicamente a todo el sureste
mexicano. Tanto por las caracteristicas técnicas, como por
su trasfondo econémico, tendrd un mayor impacto sobre
gran parte de las zonas naturales y culturales del sureste.
Nos referimos al proyecto sexenal del “Tren Maya”, tema
sobre el que externaré algunas reflexiones, tomando en
cuenta algunos aspectos sobre patrimonio arqueoldgico,
comunidad e identidad, y algunas experiencias propias.

El Proyecto Tren Maya comparado con aquél de Porfirio
Diaz resulta una obra infinitamente mayor en todos los
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aspectos ya que abarca muchas mads regiones vy, por lo
tanto, afectara a las comunidades locales, no sélo por la
alteraciéon del medio natural, sino también por el dafio en
lo cultural, en lo social y en el devenir de la vida cotidiana,
pues el desarrollo de nuevos asentamientos planeados a
partir de las estaciones, detonard la explotacién de recursos
naturales locales y regionales, con un fuerte impacto en el
medio ambiente. También se propiciara la llegada masiva,
tanto de inmigrantes de otras regiones del pais, como del
turismo, con todo lo que ello acarrea.

A lo largo de la historia, las comunidades mayas se han
destacado por el fuerte sentido de identidad y de resistencia
desarrollado a través de las centurias, no obstante, las
vicisitudes que han debido encarar desde el periodo
colonial (Bartolomé, 1988). La Guerra de Castas, quiza el
movimiento mds exitoso de una comunidad indigena en
nuestro pais, es un buen ejemplo de ello.

Al hablar de identidad, nos referimos al sentimiento de
igualdad o de semejanza, lo que se es como grupo y que esta
en estrecha relacion con lo que es diferente, es decir, con
la otredad, lo que no se comparte con los otros (Roosens,
1994: 83). En cuanto a la identidad étnica, ademas de ese
sentimiento de pertenencia a una comunidad, interviene la
conciencia sobre unorigen cominyla continuidad histérica
con los ancestros. Por supuesto que una lengua comdn y
la territorialidad son también factores importantes. Esta
ultima es para las comunidades “un referente fundamental
dentro del cual inscribir la identidad colectiva, en la
medida en que la ideologia social se construye también en
relacion con un medio ambiente determinado” (Bartolomé,
2006: 86).

La identidad étnica es, entonces, resultado de complejos
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procesos historicos que no sélo dotan al grupo de un
pasado comun, de formas especificas de relacién y de
c6digos de comunicacion, sino que también sirven como
fundamento para la persistencia de la comunidad (Bonfil,
1992: 43).

La construccién de la identidad implica un largo proceso,
a lo largo del cual surgen significados que cobran sentido
en el contexto de la comunidad y que evolucionan en
circunstancias especificas, de tal manera que, con el
tiempo, las identidades o se mantienen o pueden incluso ir
variando (Devalle, 2002).

En ese proceso de construccion de identidades, la
arqueologia ha jugado un papel muy importante bajo
la premisa de que los vestigios arqueolédgicos son pruebas
irrefutables del pasado y que, por lo tanto, encierran
mensajes y metaforas de aquellos que los produjeron. Es
por ello que algunos autores hablan de una arqueologia
narrativa (Silberman, 1995) en el sentido de que los
arquedblogos son como una especie de “contadores de
historias”, pues a partir de la dimensién material de los
artefactos yde los sitios arqueoldgicos, buscan el encuentro
con las sociedades del pasado y la narracion de la historia
que esta detras de ellas (Shanks y Tilley, 1992).

Desde esta perspectiva, el pasado podria ser narrado
desde muy diferentes maneras, dependiendo del autor, por
lo que la vision de la historia también refleja algo de la
idiosincrasia y las creencias del investigador. Es por esto
que los arquedlogos procuran un riguroso y detallado
registro de materiales, un analisis objetivo de los contextos
y una base tedrica sélida y coherente, de tal manera que
los resultados estén fundamentados y se acerquen a una
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explicaciéon préxima a la actividad humana y al hecho
social alli reflejados.

La cuestion del patrimonio cultural y de la construccién
de la identidad puede ser un proceso complejo, porque
el pasado puede ser entendido de diferentes formas, de
acuerdo a los diferentes grupos sociales (Smith, 2006). En
este proceso, el papel de los arquedlogos e historiadores
ha sido fundamental, pues como ya se dijo, con base en
las investigaciones, se llega a una interpretacion y a la
construccién de un discurso sobre el pasado (Shanks y
Tilley, 1992), detras de la cual se asoma también un discurso
politico (Barker, 2010), el que no en pocas ocasiones es
reflejo de la “ideologia dominante” (Tunbridge y Ashworth,
1996).

Es ya bien sabido cémo, para el proceso de construccién
de identidades, se ha recurrido a la arqueologia, situacién
que en ocasiones ha llevado a la manipulacion del pasado
para convertirlo en un instrumento de poder en el
presente. Quiza uno de los primeros casos y también de los
mas conocidos al respecto, sea el manejo de la arqueologia
con una solida carga ideoldgica que realizoé el Tercer Reich,
entre 1895 y 1931, basado en el modelo de arqueologia
alemana propuesta por Gustaf Kossinna, quien desarrolld
el paradigma ético que llamé6 “Settlement Archaeology”
(Bettinay Hassmann, 1995; Arnold y Hassmann, 1995). Este
fillogo y prehistoriador, propuso una técnica genealdgica
para rastrear la presencia de grupos historicos conocidos,
desde la prehistoria hasta nuestros dias. Lo mas notable
de su propuesta fue el tono nacionalista, pues pretendio
delinear la descendencia de una supuesta super-raza
nordica-aria-germdnica, hacia los grupos indoeuropeos o
indo-germanos. (Arnold y Hassmann, 1995).
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Ademds de nacionalista, el trabajo de Kossinna fue
eminentemente racista, pues declaré abiertamente una
superioridad cultural y racial de los germanos sobre otros
grupos, justificando asi,a la ocupacion en la actualidad de
los territorios que en la antigliedad supuestamente fueron
ocupados por ellos (Jones, 1997).

También en la China de Mao Tse-Tung, la arqueologia
jugd un papel importante, tanto para la busqueda de una
identidad propia, como para la consolidacién de una nacién
moderna, basada en una politica totalmente antioccidental
(Tong, 1995; Clark, 1957).

En otras palabras, el manejo de la historia y la arqueologia
pueden ser manipulados con el objeto de legitimar algo,
como la posiciéon de un régimen dominante, y aunque
esta idea puede ser refutable y/o presentar multiples
interpretaciones y aristas (Abercrombie y Turner, 2015), a
esta manipulacion se le conoce como “discurso autorizado
del patrimonio” o Authorized Heritage Discourse, AHD
[por sus siglas en inglés] (Smith, 2006).

En México, desde los albores de la Revolucion de
Independencia se exaltaron las culturas del pasado
como un importante soporte de la identidad, y asi fue
tan ideolégicamente importante el hallazgo de la Piedra
del sol y de la escultura de la “Coatlicue” en la Plaza
Mayor de México a finales del siglo XVIII, como lo es el
reciente hallazgo de los numerosos restos de animales del
Pleistoceno en Santa Lucia, a propdsito de la construccién
del nuevo aeropuerto. Pero mas alla de cualquier ideologia,
es evidente que la arqueologia ejerce una fuerte atraccién
al publico en general, como es también motivo de orgullo
nacional, por ser testimonio de “nuestro grandioso pasado”
en muchas ocasiones idealizado.
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Los monumentos arqueolégicos han estado vinculados
a la historia de nuestra nacién vy, por eso, su proteccion
también ha estado relacionada con la creacién y desarrollo
del Estado (Delgado 2012: 14). En 1939 el nacimiento del
Instituto Nacional de Antropologia e Historia (INAH) como
Institucion involucrada con la investigacion, conservacion
y difusién del patrimonio, ayudoé a fortalecer esa tendencia.
En este contexto, la arqueologia tuvo también un sentido
politico, pero en principio, tanto el Estado como las
comunidades y la sociedad mexicana estuvieron unidos
en una misma ideologia nacionalista (Smith, 2006: 15).
De hecho, fue durante el gobierno del presidente Lazaro
Céardenas cuando se eché a andar un genuino programa
de construcciéon de nacién, respaldado por un vasto
programa econdmico, pero que también tomaba en cuenta
el desarrollo social. El patrimonio cultural fue entonces
exaltado y valorado como fundamento primordial, como el
cimiento sobre el que debia apoyarse la nacién (Rodriguez
y Olivo, 2008a).

Los advenimientos de las tendencias neoliberales
trasformaron esa visién y provocaron el repliegue de las
politicas culturales hacia un modelo mas econdémico, en
donde los monumentos arqueoldgicos son considerados
como un recurso mas que se puede explotar y que es capaz
de impulsar el desarrollo econémico y social. De esta
manera, la relacion patrimonio-identidad-nacionalismo
pasa a un segundo término y el patrimonio deviene en
recurso mercantil que se puede ofertar, sobre todo, al
turismo (Rodriguez y Olivo, 2008).

Una revision de las diferentes formas de manejo del
patrimonio en diversas partes del mundo, podria mostrar
como el significado de un sitio arqueoldgico difiere de

219



acuerdo a la percepcion, tanto de las autoridades y personas
que lo manejan como de los individuos y comunidades
que habitan en lugares préoximos al mismo. Y es que la
declaratoria de unsitio de interés patrimonial tiene muchas
implicaciones que conciernen a la historia local, porque
se afectan aspectos de tenencia de la tierra, propiedad
privada e incluso culturales. Los estudios arqueolégicos
también han proporcionado los instrumentos legales para
el reclamo de territorios, sobre todo, por grupos étnicos,
como ha sucedido con algunos pueblos originarios de
Norteamérica (Kohl y Fawcett, 1995).

En las altimas décadas, ha sido cada vez mas frecuente
que las comunidades se involucren con su patrimonio
arqueologico, histérico y natural; muchas veces con
un interés econdmico, pero la mayoria de las veces
con un genuino intento por conocer, aprender, valorar y
apropiarse de ese pasado como base para la construccién de
una identidad. Lo mas importante de este proceso, creo yo,
ha sido el desarrollo de una verdadera conciencia sobre la
importancia de ese pasado, en donde, si bien la arqueologia
y la historia son fundamentales para la recuperacién y, por
extension, para la identificaciéon y puesta en valor de ese
patrimonio cultural, la participacién de la comunidad es
imprescindible para su salvaguarda y disfrute social.

Ya Lumbreras habia senalado, anos atras, la importancia
de la arqueologia para recuperar el sentido del desarrollo
histérico delos pueblosyelreencuentro delascomunidades
contemporaneas con éste; en otras palabras, el que las
historias nacionales se puedan hacer visibles para la gente
comUn (Lumbreras [1974], 2005).

En la actualidad, la valoracién, proteccién e, incluso,
aprovechamiento econémico del patrimonio, involucra
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tanto a las comunidades como al Gobierno. Ya mencionamos
que en nuestro pais, el Instituto Nacional de Antropologia
e Historia es la institucion responsable de la investigacion,
conservacion y difusiéon del patrimonio paleontoldgico,
arqueologico e historico, en ocasiones, en coordinacién o
apoyado por otras instituciones, ONG e, incluso, iniciativas
privadas. Pero cuando una comunidad ha tomado total
consciencia del significado y de la importancia de su
patrimonio, se convierte en un actor coadyuvante
fundamental para la salvaguarda. Es decir, cuando los sitios
arqueologicos, histéricos y naturales son reconocidos
como herencia y testimonio del desarrollo y devenir
de las comunidades a través del tiempo, se resignifican
para transformarse en espacios pletoricos de metaforas
y de mensajes que exaltan valores y que sirven como un
elemento mas para la construccién de identidades vy, por lo
tanto, se procura su proteccion.

Un caso interesante sucedié hace algunos anos en la
comunidad de Tihosuco, en el centro de Quintana Roo,
enclavada en el corazén de lo que fue la zona de la Guerra
de Castas. El pueblo fue abandonado a causa del conflicto
y no volvié a repoblarse sino hasta 1929, por colonos
provenientes de otras regiones de Yucatan. A pesar de
ello, la comunidad se ha identificado totalmente con
la historia de la Guerra de Castas, y se la ha apropiado,
manifestando en todo momento enorme orgullo por ella.
Aqui se recuerda a los lideres, sobre todo, a Cecilio Chiy a
Jacinto Pat, cada uno con su propio monumento en Tepich
y Tihosuco respectivamente. Por supuesto que el culto a
las cruces vestidas aln sigue vigente y, en general, hay una
fuerte consciencia y memoria de lo que fue y significé la
guerra.
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En 1993 el gobierno estatal restauré una magnifica casa
colonial en el centro del pueblo para albergar al “Museo
de la Guerra de Castas”, en donde se exhiben numerosos
objetos que la propia comunidad doné. Mas tarde, los
vecinos propietarios de casas coloniales, se organizaron
para formular acuerdos sobre el manejo de tales
monumentos, de tal modo que no se modificaran, ni se
pintaran de colores inadecuados, sino que se conservaran.!
Con todo esto se logré que a principios del siglo XXI el
pueblo fuese incluido en la “Ruta Colonial” de Yucatan y
mas recientemente, en 2019, Tihosuco fue declarado zona
de monumentos histéricos, incluyendo un total de 31
edificaciones.

Las mujeres de la comunidad no se han quedado atras,
pues desde la década de los noventa del siglo pasado,
se organizaron y abrieron una cooperativa para la
manufactura y venta de tejidos tradicionales.

Pero eso no es todo, quiza de lo mas destacable sea el
caso de Lalcah, pueblo fantasma del periodo colonial,
localizado en las selvas ejidales de la misma comunidad.
Se trata en realidad de la antigua poblacion de Tila,
Tela o Teya, que también fue abandonada a causa de la
guerra. Visité el lugar en los noventa, cuando habia que
caminar cerca de cinco o seis kilémetros a través de una
estrecha brecha para llegar al sitio donde se levanta una
enorme capilla del siglo XVI con béveda de rollizos, la que
protege uno de los mejor preservados retablos murales
de Yucatan. Alrededor de la plaza hay también cimientos
de casas, calles, albarradas, cenotes, pozos, en fin, todo
un asentamiento. Se conservan incluso las precarias
barricadas defensivas que reflejan momentos dramaticos,

1 Maestro Carlos Chan. Comunicacién personal, 18 julio 2014. Tihosu-
co, Quintana Roo.
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cuando fueron apresuradamente levantadas bajo el temor
de un posible ataque de los mayas rebeldes (Martos, 2006).

En los altimos anos, la comunidad se organizé para abrir
un camino de acceso para poder visitar el sitio, pensando
en el desarrollo de un tipo de turismo ecoldgico y
comunitario. Fue entonces cuando llegé un representante
de Promotora Xcaret, ofreciendo una buena suma de
dinero para cada ejidatario, mas una elevada renta anual,
a cambio de que se les permitiera la operacion del lugar
prometiendo, ademads, la creacion de empleos. Después
de dos reuniones, la comunidad decidi6 no aceptar la
oferta, aduciendo que mas que rentar el sitio, la Promotora
queria aduenarse de €él. La oferta de trabajos no era sino
“convertirnos en sirvientes de nuestro propio sitio” segin
narra el maestro Carlos Chan, agregando que “ademads
cobran tan caro, que ni siquiera nuestros hijos podrian
ya visitarlo”. Tampoco les agradaba la idea de pensar en
que la Promotora modificara el sitio construyendo tiendas,
restaurantes y todas las instalaciones semejantes a las de
Xcaret, porque “no queremos que lo cambien, a nosotros
asi nos gusta Lalcah, asi tal y como est3”.?

Este es un espléndido ejemplo de orgullo y dignidad
en el que es muy evidente la identidad de la comunidad
hacia su historia y hacia su patrimonio cultural. Es
claro el desarrollo de una conciencia que ha madurado
con el tiempo, con un alto grado de apreciacién de los
monumentos y un genuino interés por conservarlos,
disfrutarlos, promoverlos y darlos a conocer, pero
racionalmente. Esto resulta notable si se considera que la
comunidad, como ya dijimos, es relativamente nueva en la

2 Carlos Chan, comunicacion personal 18 julio 2014. Tihosuco, Quin-
tana Roo.
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regién, son inmigrantes o descendientes de inmigrantes,
por lo que no existe un vinculo directo entre la poblacién
de la época de la guerra, con la poblacién actual.

Pero, ;qué va a suceder cuando llegue el Tren Maya con
una posible estacion en Felipe Carrillo Puerto, la antigua
Chan Santa Cruz, con el santuario en donde habl¢ la cruz
hacia 1860 y una comunidad consciente de ello?

De hecho, en Felipe Carrillo Puerto, uno de los destinos
de la ruta del Tren Maya, ya opera un museo comunitario
“La Casa del General May”, dltimo lider cruzoob, pero
practicamente por toda la region existen numerosos
vestigios de la época colonial y de la Guerra de Castas:
iglesias del siglo XVI, ranchos abandonados, haciendas,
fuertes, caminos y santuarios. Hay incluso rutas de
peregrinacion vivas de los santuarios de las cruces, las que
también se veran afectadas por la traza del tren.

El problema surge cuando otro tipo de intereses, como
el meramente econdmico, se sobreponen e imponen
sobre el valor cultural del patrimonio y éste, creo yo, es el
caso del “Tren Maya”, en donde lo cultural y lo natural, son
promovidos como el gran atractivo, como el “producto” a
ofrecer, pero donde en realidad no existe atin un plan para
su conservacién y manejo.

Por una parte, se proclama que el tren facilitara el acceso
a numerosos sitios arqueoldgicos, lo que beneficiara e
impactara positivamente en la economia y en el desarrollo
turistico regional. Por otra parte, los numerosos sitios
arqueologicos emplazados a lo largo y ancho de la traza
pareciera que no importan tanto. Es como si fueran un
obstaculo para empezar los trabajos y, por lo tanto, urge
que el INAH lleve a cabo el salvamento arqueolégico

224



correspondiente, con premura, a la brevedad, para cumplir
con el requisito y pasar a lo que sigue.

No se trata aqui de hacer un inventario de todos los sitios
que seran afectados por la traza del Tren Maya. Para tener
una idea de la magnitud de ello, baste tan solo recordar que
las rutas atraviesan por una buena parte de las Tierras Bajas
Noroccidentales, region de Palenque, Petén Campechano,
area Rio Bec, sur de Quintana Roo, Costa Oriental, centro
de Quintana Roo, planicies del norte de Yucatan y regién
nororiental de la peninsula.

Desde hace dos anos, tan pronto y se publicé la noticia
del megaproyecto, numerosos investigadores externaron
su preocupacion por lo que la obra significaba para el
patrimonio arqueoldgico, como es el caso del arquedlogo
Luis Alberto Lopez Wario, quien advirtié en un oficio
dirigido a la Direccién del INAH, sobre la urgencia de
preparar un proyecto interdisciplinario de salvamento
arqueoldgico (Lépez, 2020), pero no fue sino hasta hace
poco mdas de un ano, que la Coordinacién Nacional de
Arqueologia encomend6 la planeaciéon del proyecto a
investigadores (por cierto muy serios y de gran trayectoria),
y fue a principios del 2020, que se abri6 la invitacién para
que los arquedlogos que quisieran integrarse al proyecto
lo hicieran.

Pero el problema aqui no es si se realiza o no un
salvamento arqueolégico; la cuestion es el por qué llevar
a cabo una obra que puede resultar tan destructiva para
el patrimonio arqueoldgico y, mas aun, en una época tan
complicada como es ésta por el Covid-19, en donde los
recursos bien podrian utilizarse para la lucha contra el
virus y la grave crisis econdmica que se vive en el pais.
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Los primeros trabajos del proyecto se enfocaron en la
recopilacion de informacion sobre los sitios que se veran
afectados por la traza del tren; para ello, se ha echado
mano tanto de informacion bibliografica como de informes
técnicos y de la revision de la base de datos de la Direccién
de Registro Arqueoldgico. De igual manera se ha utilizado
tecnologia digital de vanguardia, como es el sistema Lidar
(Light Detection and Ranging o Laser Imaging Detection
and Ranging) y la fotogrametria. E1 nimero de sitios asi
de 3000, y la monumentalidad de algunos es notable,
incluyendo complejas acropolis de extensos sitios mayas,
que practicamente estan en medio de la traza. Una segunda
etapa ya estd en marcha y es la del registro en campo y
exploracion de los sitios.

No dudamos de la capacidad y la amplia experiencia de
los investigadores del INAH, quienes con toda seriedad e
interés realizaran el trabajo de salvamento arqueoldgico
y cumplirdn con su parte; lo que cuestionamos es la
incongruencia de enfrentar una problemdatica que nos
sobrepasa, si consideramos el escaso tiempo que hay
para realizar los trabajos y la alta concentraciéon de
vestigios arqueolégicos. (Por qué? o ;para qué explorar
apresuradamente (aunque se realice con las mejores
técnicas y el mayor cuidado), un tan vasto universo como
es el patrimonio que se vera afectado por las obras de un
proyecto sexenal? En el fondo me parece como un intento
por explotar industrialmente los contextos arqueoldgicos
que, por anos, habian sido preservados por la propia selva,
obtener de ellos toda la informacién posible, de una vez,
como se hizo con la explotacion de recursos energéticos
durante el sexenio pasado, sin dejar reservas para el futuro.
Resulta irénico que se prometa una conexién con el mundo
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Maya, conservando el patrimonio natural y cultural,
mientras que la obra se perfila como extremadamente
destructiva.

El discurso del proyecto Tren Maya promete a las
comunidades un acercamiento con el mundo y el gran
pasado maya, con lo que el gobierno recurre al fuerte
efecto que los sitios arqueoldgicos suelen provocar en
la imaginacién popular, con la consiguiente simpatia y
aprobacion a priori. Pero basta revisar los argumentos
y las noticias que se han publicado oficialmente para
comprobar que el mensaje al que mas énfasis se le ha
dado, es al del supuesto “beneficio econémico” que
acarreara el turismo, por lo que mas que un verdadero
encuentro cultural de la comunidad con el pasado, se trata
de construir la vision de un “mundo maya” que se ofrece
y se vende como algo “natural” y “exético”, “mosaico de
maravillas naturales y culturales por explorar”, segin reza
la pagina oficial del proyecto, en donde “abundan cenotes
y playas de aguas cristalinas, selvas y un cielo estrellado”
Secretaria de Turismo, Fonatur (2020).° Es decir, mas que
un interés genuino por lo cultural, se apuesta por una
cuestion meramente econdmica, de donde es claro que el
proyecto tiene un corte totalmente neoliberal. Y es que, a
fin de cuentas, el patrimonio cultural es una construccién
social y por ello hay diferentes visiones y percepciones,
las que pueden cambiar a través del tiempo (Endere y
Chaparro, 2013), como precisamente estd sucediendo con
la perspectiva que el Proyecto Tren Maya plantea.

En la misma pagina oficial del proyecto (Endere y
Chaparro, 2013) se afirma que

3 Secretaria de Turismo, Fonatur (2020). “Proyecto Tren Maya” Riqueza
cultural. México. Publicado en el 2020, consultado el 30 de agosto de
2020. URL: https://www.trenmaya.gob.mx/cultural/
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El patrimonio cultural es uno de los pilares de este
proyecto el cual incide en multiples aspectos sociales
haciendo al area de cultura del proyecto Tren Maya un
eje transversal que trabaja de manera coordinada con
las diversas areas del tren, con impacto en los cuatro
ejes rectores: ordenamiento territorial, preservacion
del medio ambiente, desarrollo econémico inclusivo, y
bienestar social.*

Sin embargo, la seccion dedicada al componente cultural,
constituye el texto mds corto de todo el documento,
con tan so6lo dos pdarrafos (contra 12 parrafos para el
componente econémico, por ejemplo), ademas de que
no se hace ni una sola mencién especifica al patrimonio
paleontolégico, arqueoldgico, histdrico o intangible, como
fiestas, procesiones, etc., y se enumeran las lenguas que
se hablan en las diversas regiones. En realidad, todo lo
que la pagina pretende es exaltar lo maravillosa que es la
region: “El sureste mexicano es un mosaico de maravillas
naturales y culturales por explorar. La identidad de la
region es producto de una ubicacion privilegiada donde
abundan cenotes, playas, selvas y una biodiversidad
de riqueza innumerable. El cielo estrellado y las aguas
cristalinas que por siglos han inspirado a la observacién
y el descubrimiento son los mismos que hoy despiertan la
curiosidad e invitan a la aventura a los millones de viajeros
del mundo entero que anualmente visitan este territorio”
(Endere y Chaparro, 2013).

Cuando se refiere al “mundo Maya”, mas especificamente
a “lo maya”, se evoca un concepto que ha cambiado a lo
largo del tiempo. Como ya bien ha senalado Bartolomé
(1988, 1997), porque como toda identidad étnica, la maya

4 Idem: https://www.trenmaya.gob.mx/riqueza/cultural/
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se ha ido construyendo en cada momento histérico, tanto
por la experiencia vivida por los propios grupos mayas
como por su relaciéon con los no-mayas. De cualquier
forma, detras del concepto “maya” subyace una tradicion
cultural desarrollada a través de las centurias, cuyas
manifestaciones se vienen expresando desde el pasado
remoto, alla en el Preclasico, 550 anos antes de nuestra
era, hasta la actualidad. El problema es que lo “maya” a
lo que se refiere el proyecto Tren Maya, parece reducirse a
una mera mercancia, a un producto comercial que se puede
ofrecer al turista como algo atractivo porque involucra
aventura y exotismo.

Otroinconveniente es que el proyecto arqueoldgico que se
estd llevando a cabo no fue motivado por una problematica
de investigacion cientifica, sino por una urgencia, dada
la amenaza de afectacion que la obra significa para los
vestigios arqueoldgicos. Es cierto que en un proyecto
de salvamento arqueoldgico se tiene la oportunidad de
generar mucha informacién que de otra manera seria
imposible obtener, pero seguro vendran otras etapas para
el acondicionamiento y preparacion de sitios arqueoldgicos
con miras a la apertura turistica, de donde se colige que
tampoco existen objetivos cientificos de investigacion,
sino que son meramente practicos.

Laexploraciényrestauracion motivadatansolo paratener
monumentos listos para “mostrar”, siempre ha resultado
una muy mala praxis, y ya en el pasado ha sido el principal
causante, tanto de reconstrucciones e intervenciones
inadecuadas, como de danos al patrimonio provocados en
pro de una “arqueologia turistica”, lo que ha llevado a la
pérdida del verdadero valor cultural de los sitios (Comer y
Willems, 2011).
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En la actualidad existe una fuerte critica sobre este tipo
de trabajos a nivel mundial (Molina, 1982), hay incluso
una tendencia hacia nuevas formas de restauracién y
de presentacion de los sitios arqueolégicos. En algunos
casos, se ha realizado una especie de intervencién de
de-construccion, es decir, se han removido elementos de
intervenciones erréneas tratando de recuperar el aspecto
original y no falseado del monumento. En otras palabras,
se pretende corregir, con nuevas técnicas y criterios de
intervencion, lo que ahora se consideran intervenciones
inadecuadas, eliminando elementos resultantes de
interpretaciones, mas que de evidencias. Un buen ejemplo
en México es el auge de la intervencién con el uso
exclusivo de cal, para lo cual se retiran las argamasas de
cemento, terciados o morteros aplicadas previamente, en
décadas pasadas. Pero esto podria no tener cabida en una
intervencion motivada exclusivamente por el turismo,
en donde lo que importa es contar con estructuras
monumentales que se ajusten y satisfagan las expectativas
del visitante.

Si bien el papel de la arqueologia como disciplina
de utilidad publica es ampliamente reconocido y se
promueve institucionalmente (Jiménez, 2012: 6), cuando
se utiliza tan sélo como medio para justificar una obra,
como es el caso del Tren Maya, pierde legitimidad. Mas
alla de los salvamentos y restauraciones que se realicen,
o de la informaciéon que se puede generar con ellos,
inevitablemente, el patrimonio va a ser danado y no s6lo
por las obras de construccion, sino por lo que se viene
después, por el “desarrollo”, pues una apuesta por el
turismo va mucho mas alla de la buena voluntad o incluso
de su enunciacion por los que lo promueven.
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Bajo mi muy personal forma de ver la situacion, el
proyecto Tren Maya reconoce y proclama publicamente
un hondo interés por el pasado y por el patrimonio
arqueologico e histérico, pero, por otro lado, parece
reflejar un desinterés por el mismo, pues no se ha tomado
en cuenta la interrelacion y los vinculos reales que las
comunidades guardan con su patrimonio, lo que deberia
considerarse antes de emprender la obra. Hay veces en que
las comunidades prefieren dejar sus “ruinas” tal y como
estan, como fue el caso de Nueva Palestina, en Chiapas,
en donde hace unos anos se trat6 de echar andar un
proyecto arqueoldgico y la comunidad decidié que “no les
interesaba” y no permitieron ningan tipo de intervencion.’

Creo que para el proyecto “Tren Maya” deberia de
desarrollarse una arqueologia de tipo comunitaria
(Jiménez, 2012:7), en donde exista una verdadera
vinculaciéon social, ofreciendo a las comunidades
informacién sobre el tipo de vestigios arqueoldgicos
e historicos que existen a lo largo del trazo, las
caracteristicas reales de las obras y como pueden éstas
afectar. Mas que una imposicion, deberia de procurarse
alglin tipo de participacién efectiva de las comunidades
de las diferentes regiones, con la finalidad de buscar el
mejor proyecto, el mas adecuado y el menos danino, a
partir del cual se pudieran generar beneficios reales,
garantizando la salvaguarda del patrimonio.

Se trata de abordar lo arqueoldgico con Ila
responsabilidad que implica el trabajar en contextos
sociales vivos, reciprocamente, ofreciendo informacion y
posibilidades efectivas, con transparencia, sin crear falsas
expectativas y buscando la colaboraciéon y ayuda de la

5 Alejandro Uriarte, comunicacién personal, 13 de febrero de 2014.
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propia comunidad de las diferentes localidades (Jiménez,
2012: 270).

Un problema que en ocasiones provoca el trabajo
arqueologico, es el que puede generar falsas expectativas
en una comunidad. A finales de 2007 y principios de 2008,
hubo en el INAH una iniciativa de crear e impulsar una
serie de “Proyectos Especiales”, como ya habia sucedido
durante el gobierno del presidente Carlos Salinas de
Gortari. Uno de los sitios seleccionados fue Plan de Ayutla,
localizado en la regién del Alto Usumacinta, en Chiapas.

Unos anos atras, los propios ejidatarios de la comunidad
tzeltal préoxima al sitio, se organizaron y realizaron
trabajos para el chapeo y limpieza de vegetacion y atn
para la excavacién y remocioén de escombros. La idea era
acondicionar el sitio para atraer turistas y generar algin
ingreso para la comunidad. Luego de los trabajos, el
comisario ejidal se dirigié al Centro INAH Chiapas, fotos
en mano, para mostrar el sitio y buscar el apoyo de la
institucion. Fue asi como a finales de 2002, fui invitado
para visitar el sitio y generar un proyecto de investigaciény
conservacion, para la exploracién y restauracion de la zona
arqueologica, con posibilidades de ser abierta al ptblico en
un futuro no lejano.

Elapoyo de lacomunidad fue primordial para el desarrollo
de los primeros trabajos en el sitio, pues abrieron la
esperanza de una reactivacion de la precaria economia
y, por ende, del crecimiento y desarrollo comunitario y
personal. Los trabajos de arqueologia también crearian
fuentes de empleo, aunque fuera temporalmente, pero
la futura apertura del sitio era garantia bastante para el
proximo arribo de un flujo importante de visitantes v,
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por ende, para el desarrollo de actividades econdmicas
paralelas al turismo, las que a su vez, generarian recursos
que podrian reinvertirse en mejoras y servicios para el
pueblo y en la optimizacion de las actividades agricolas y
ganaderas.

Deestamanera,trabajamostrestemporadasdurante 2003,
2004 y 2005, pero al principio, los recursos proporcionados
por el Centro INAH Chiapas fueron muy reducidos, por lo
que los trabajos no se extendieron por mas de dos meses
cada ano y el flujo se detuvo por completo en el 2006. Por
eso, la posibilidad de un “Proyecto Especial” resultaba muy
prometedor para continuar con el proyecto y alcanzar los
objetivos iniciales.

Lo primero que urgia atender era la cuestion de la tierra,
pues habia varios propietarios. Animado por algunas
autoridades, con la promesa de que pronto se conseguirian
los recursos para comprar los terrenos, cometi el error
de iniciar la negociacién. Y digo error porque como
investigador uno deberia de mantenerse al margen de esos
asuntos, dejandolos a las instancias correspondientes.
Los meses pasaron y paso la gente, pues las autoridades
del INAH fueron cambiando y el prometido presupuesto
para la compra nunca llegé. Yo por mi parte busqué
financiamiento de empresas privadas y fundaciones, pero
no logré nada y la comunidad comenz6 a impacientarse. No
estaba cumpliendo con el compromiso de la compra de los
terrenos y la credibilidad se perdia, al grado de que acabé
por comprar con mi propio aguinaldo la primera Hectarea
y con el apoyo de Grupo Inbursa se pudieron comprar, mas
adelante, dos Hectareas mads, lo cual calmé un poco los
dnimos de la comunidad.
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Cuando Plan de Ayutla fue nominado para convertirse en
“Proyecto Especial”, crei que no habria mayores problemas,
pero el tiempo demostré lo contrario, el presupuesto
jamas fue el que se requeria y se mantuvo sin aumento por
cinco anos, es decir, cada vez se hizo menos y los terrenos
nunca se compraron, ni siquiera se hizo el tramite para
la adjudicacién oficial de lo que ya se habia comprado. La
gente terminé por cansarse y en 2013, después de algunos
incidentes, quisieron empezar a percibir el ingreso que
habian imaginado que entraria a la comunidad, pero lo
que pretendian era que el propio Proyecto les pagara una
especie de “renta por trabajar las ruinas”, querian que del
presupuesto total se les pagara el diez por ciento cada ano.
Por supuesto no habia forma de justificar esto, asi que tuve
que negarme a ello, lo que ocasiond que nos impidieran
seguir trabajando en el sitio y el trabajo se ha quedado a
medias.

Lo anterior demuestra que cuando se trabaja en un sitio
arqueologico, la comunidad crea expectativas al respecto,
como ahora se estan generando con el gran proyecto del
Tren Maya, y si éstas no se cumplen, acarrean graves
problemas.

Sehadeclarado publicamente que el proyecto vaa generar
multiples empleos y que el turismo va a traer grandes
beneficios a las comunidades, pero si no se cuenta con
verdaderos planes de desarrollo adecuados para cada una
de las zonas, y si no se cumple con las expectativas, es decir,
si las comunidades no obtienen los beneficios que esperan
recibir, la decepcién va a ser muy grande, se va a perder la
credibilidad y esto acarreara graves consecuencias, como
sucedi6 en Plan de Ayutla.

Otro problema con el Tren Maya es el de las nuevas
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poblaciones que surgiran con este proyecto. Por lo general,
en nuestro pais, al menos en las dltimas décadas, los
nuevos asentamientos han carecido de planes de desarrollo
y de crecimiento. Un ejemplo es la ahora llamada “Riviera
Maya”, antes “Costa Oriental”, regién de muy alto potencial
arqueolodgico, pues los antiguos asentamientos mayas
tienen un peculiar patrén de asentamiento basado en una
compleja red de albarradas que delimitan predios en los
que se levantan conjuntos habitacionales, ceremoniales,
zonas de cultivo, cuevas, cenotes, dolinas, etc. Este patron
practicamente se extiende como un continuo, desde Cabo
Catoche, hasta por lo menos, la zona de las bahias de la
Ascensiéon y del Espiritu Santo. En pocas palabras, en
donde se realice una obra, alli habran multiples vestigios
arqueologicos.

Mientras la region experimentd un crecimiento gradual,
en general, se pudo tener control sobre la proteccion del
patrimonio: cada hotel, marina, complejo habitacional
o desarrollo turistico que se planeaba, requeria de un
estudio previo de factibilidad y, en la mayoria de los casos,
se llevd a cabo un proyecto de salvamento arqueoldgico.
Xcaret, Playacar, Calica, por citar s6lo algunos ejemplos,
fueron desarrollos turisticos, los primeros e industrial el
ultimo, en donde se llevaron a cabo trabajos arqueolégicos
con importantes aportes para la historia antigua de la
region; numerosos sitios y conjuntos arquitecténicos
fueron también debidamente explorados, restaurados y
protegidos.

Sin embargo, con el boom que se experimentd, sobre todo
a partir de la segunda mitad de la década de los noventa, las
obras se multiplicaron con gran rapidez y en muchos casos
no hubo trabajos de salvamento de ningtn tipo. Hoteles,
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marinas e incluso nuevos asentamientos simplemente
fueron desarrollados, sin notificacioén previa al INAH.

En Playa del Carmen, por ejemplo, la Colonia Colosio fue
resultado de una invasién masiva; la gente sencillamente
fue organizada para caer sobre un vasto terreno; el
gobierno estatal apoyo al nuevo asentamiento. Este hecho,
ademas de marcar el primer gran crecimiento drastico de
la poblacion, implicé la destruccion de todos los vestigios
arqueologicos que alli existian, porque yo llegué a visitar
plataformas, adoratorios, basamentos, albarradas, cuevas 'y
otras estructuras que alli existian y que desaparecieron en
meses, sin el mas simple registro. Pero este es solamente
uno de muchos casos que se podrian enumerar. Lo que
quiero senalar aqui es que éste es uno de tantos ejemplos
en donde no existi0 planeacién, ni del asentamiento,
ni mucho menos de la salvaguarda y protecciéon del
patrimonio arqueoldgico, y esto mismo puede ocurrir con
las nuevas poblaciones que nazcan a partir del Tren Maya.

A modo de conclusién de esta reflexion, considero que el
“Tren Maya” es un proyecto de corte totalmente neoliberal
queimpactadirectamente sobre el patrimonio arqueolégico
e histdrico del sureste mexicano. Es el Estado quien ha
tomado todas las decisiones al respecto, unilateralmente.
Las comunidades, como en otras ocasiones (Jiménez,
2012: 8), parecen haber sido relegadas simplemente a
un papel pasivo, contemplativo, como acatadoras de las
decisiones que ya han sido previamente tomadas, forjando
suenos y expectativas sobre los “productos” y “beneficios”
que puedan derivar del proyecto.

Al final el resultado serd el mismo de otros
megaproyectos similares: la anulacion del sentido de
patrimonio que supuestamente los sitios arqueoldgicos
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deberian representar, sobre todo, para las comunidades.
Muchos sitios en el mejor de los panoramas, seran alterados
y afectados por las obras; algunos desapareceran y otros,
los que sean elegidos bajo diversos criterios, quiza seran
restaurados y abiertos al ptblico.

Pero lo peor vendra posteriormente, porque los danos
no se reducen a los provocados por las obras; el mayor
impacto detonara después, cuando los sitios afectados
queden abandonados y olvidados, expuestos al deterioro
y al saqueo, porque sera imposible conservarlos a todos vy,
mucho menos, darles mantenimiento. De forma semejante,
el desarrollo de las nuevas poblaciones que surjan a partir
de las estaciones afectaran con el inevitable crecimiento,
invadiendo los sitios arqueolégicos de los alrededores con
sus respectivos entornos naturales.

Habria que considerar también las repercusiones que
acarrea la apertura de un sitio arqueolégico al publico,
es decir, su impacto directo en la comunidad. Creo que,
paralelamente al proyecto de arqueologia, deberia de
integrarse un equipo interdisciplinario de antropdlogos,
etndlogos, socidlogos, arquitectos del paisaje, etc., para
el desarrollo de un mas amplio programa de orientacion,
capacitacion y asesoria comunitaria. La comunidad debe
de estar preparada para recibir al turismo y todo lo que
acarrea consigo, lo bueno y lo malo. La gente debe ser
capaz de organizarse y de trabajar comunitariamente
buscando el bienestar colectivo en actividades econdmicas
vinculadas y derivadas del turismo vy, para ello, hay que
instruirla y dirigirla.

De igual manera el desarrollo de las nuevas poblaciones
debe ser planeado; es cierto que el crecimiento no puede
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evitarse, pero si puede cuidarse que se realice con orden,
de un modo planeado.

Si bien el objetivo principal de un proyecto econémico
debe de ser la busqueda de mejores condiciones de vida
para las comunidades, también hay que garantizar que
los pueblos conserven su identidad, que sean capaces
de reconocer los recursos naturales y culturales con los
que cuentan, asi como sus propias capacidades para
conservarlos y explotarlos racionalmente.

Pero la arqueologia no es vista por este proyecto como
una herramienta para la proteccion del patrimonio, ni
ideologicamente como la base y fundamento para la
construccién de la identidad, local, regional y nacional.

A mi modo de ver la situacion, el Proyecto Tren Maya
deberia de procurar una verdadera vinculacién social, en
donde la arqueologia fungiera como uno de los medios
para establecer ese nexo con la comunidad. En los tiempos
actuales, la sociedad requiere que se le otorgue un papel
mas dinamico, de tal forma que trascienda del papel de
mera espectadora, para convertirse en una aliada y en
actor social (Jiménez, 2012).

La arqueologia, mds que un requisito legal para el
desarrollo de las obras del Tren Maya, deberia de ser ese
catalizador que garantizara el acceso y el encuentro de las
comunidades con su pasado.

El problema es que, hasta el momento, no se han
publicado planes o programas sociales de desarrollo
especificos para cada regién y cada poblaciéon que sera
impactada. Por la informacion con que se cuenta, pareciera
que el megaproyecto en cuestiéon tuviera un mayor interés
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por considerar ese “Mundo Maya”, como una “marca”
susceptible de ser comercializada, actitud que lo tinico que
logra es debilitar el espacio publico de la cultura.

El gobierno deberia de ser el principal promotor de la
transformacion de las politicas culturales, de tal modo,
que se garantice la defensa de los derechos culturales
individuales y colectivos y el transitar hacia el ejercicio
de la ciudadania cultural, asi como el mejoramiento de las
condiciones y calidad de vida de las comunidades (Moser
etal., 2020).

En la Convencién de la UNESCO sobre la proteccion y
promocién de la diversidad cultural del 2005, se senal6
como objetivo “..reconstruir el espacio puiblico de la
cultura el cual ha sido debilitado por el mercantilismo
y la privatizacion de los consumos culturales propios
de la globalizacion” (UNESCO, 2005). Se propuso entonces
el desarrollo de proyectos de sustentabilidad, dando
mas oportunidad a las comunidades que a las empresas
desarrolladoras. El proyecto Tren Maya falla en estos
principios y esta bien lejos de desarrollar una verdadera
arqueologia de tipo comunitario, en donde se promueve
la colaboracion, la capacitacién-empleo, la recuperacién
de la historia oral local, la comunicaciéon continua y
permanente, la gestiébn de recursos educativos y el
desarrollo de proyectos econémicos comunitarios (Moser
et al., 2020).

Y volviendo al principio de esta reflexién, regresando al
proyecto de Porfirio Diaz para la construccion del tren y el
desarrollo de la zona oriental de Yucatan, me parece que es
una malograda primera version de este mismo proyecto del
Tren Maya, con la salvedad de que aquel no contemplaba
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la explotacién turistica del patrimonio cultural y que éste
ultimo abarca mucho mas territorio, es mas invasivo y, por
lo tanto, el dano al patrimonio arqueoldgico, histérico,
natural y social, serd mucho mas grande.
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Relacion ancestral y cuidado de la salud
del territorio frente al llamado Tren Maya
y otros entramados de despojo

Eliana Acosta Mdrquez

Hace dos anos algunos trabajadores académicos de la
Direcciéon de Etnologia y Antropologia Social del INAH,
junto con colegas de otras instituciones bajo la iniciativa
y articulacién de Giovanna Gasparello, emprendimos
un trabajo de investigacion sobre los impactos sociales
y territoriales del Tren Maya. Con el objetivo de ofrecer
una mirada colectiva, multiple y complementaria, mi
participacion en un principio se centré en delimitar dos
riesgos frente a uno de los principios pregonados por
autoridades de diferentes niveles e instancias del gobierno
sobre este proyecto desde el inicio de su ejecucion hasta
la fecha: la presumible “preservacion del patrimonio
natural y cultural”. Dos preguntas orientaron esa primera
aproximacién: a) ¢las estaciones y la construccién de
nuevos centros urbanos se adecuaran a las necesidades y
caracteristicas de las poblaciones locales?, b) ;al promover
el “talento local y regional” (usando sus propios términos)
se respetard y fortalecerd el patrimonio cultural, histérico,
arqueoldgico y lingiiistico de las comunidades locales?
Tales interrogantes se derivaban a su vez de una doble
preocupacion:laposibledesintegraciéndelascomunidades
y su relacion ancestral con el territorio entre otras cosas
por la patrimonializacién y folclorizaciéon relacionadas
con la mercantilizacion y cosificacion de la cultura de los
pueblos originarios.

245



La premisa inicial que sustento este trabajo se derivaba
de una primera evidencia que advirtieron pronto tanto
defensores del territorio como investigadores: el tren maya
es mas que un corredor ferroviario y el reordenamiento
territorial, los centros urbanos y los polos de desarrollo
incluidos en este proyecto prioritario del gobierno federal
exigen especial atencion, vigilancia y evaluacion. Entre
las multiples declaraciones y la escasa informacién
oficial, las posiciones criticas destacaron como posibles
afectaciones la deforestacion de la selva, la venta de tierras,
el cambio de uso de suelo y la especulacion inmobiliaria;
y, desde el angulo antropolégico, se puso el acento en
la penetracién de una légica mercantil que cosifica el
territorio y la cultura, al privatizar la tierra y la vida, lo que
trastoca las propias formas de relacién y valoracion de los
pueblos originarios.!

De manera paralela a esta colaboracion, en el Sindicato
Nacional de Profesores de Investigacion Cientifica y
Docencia del INAH se dio cauce a una reflexion colectiva
sobre el Tren Maya y otros megaproyectos y se planteé en
documentos, desplegados, comisiones, foros y congresos
una posicién critica ante estos emprendimientos y se
formularon principios para la investigacion y defensa
de los territorios y la diversidad biocultural desde
nuestra instituciéon y practica laboral.? En ese contexto
1 Esa primera aproximacion se encuentra en el informe Impactos So-
ciales y Territoriales del Tren Maya. Miradas Multidisciplinarias con una

version sintética en formato de folleto con el titulo ¢Sabias que el tren
maya...?

2 En este marco, el sindicato emitié una posicién que contrasta con las
disposiciones de las autoridades y la postura de otros colegas del insti-
tuto, que en el caso del Tren Maya se expresa con particular polariza-
cién. Si, por una parte, se prevé la colaboracién con las instancias guber-
namentales y desde el INAH se busca mitigar danos, potenciar ventajas
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y en el marco de la Ley Organica del Instituto abordé
en otro lugar “La diversidad biocultural en riesgo vy las
competencias del INAH en juego por el Tren Maya” con
el fin de interrogarse sobre las facultades y tareas del
instituto comprometidas por este proyecto y apuntalar
junto con ello un planteamiento que me interesa centrar
y desarrollar aqui sobre los efectos del reordenamiento
territorial en las comunidades mayas y la relacién
ancestral con su territorio (Acosta, 2020).

Con base en los datos recopilados en trabajo de campo
en el Poniente de Bacalar, Quintana Roo, y en Calakumul,
Campeche, y los avances de una investigacion en curso
acerca de nociones sobre el cuerpo, persona y territorio
entre los mayas peninsulares, el objetivo de este capitulo
es entrever el conflicto, las tensiones y contradicciones
entre la aplicacion de una politica de desarrollo,
crecimiento econémico y bienestar social por parte del
Estado y las formas de vida, concepciones y relaciones de
los pueblos mayas sobre el territorio. De manera especifica,
es de interés dar parte de las posibles consecuencias
del reordenamiento territorial en el modo que tienen
de los mayas de relacionarse con la tierra, la selva y las

y encauzar el proyecto a buen término, por otra parte, trabajadores aca-
démicos advierten los riesgos inminentes para la diversidad biocultural
y reivindican la posibilidad de generar conocimiento para la defensa de
las comunidades y sus territorios frente a las irregularidades del Estado
y los intereses privados envueltos en su ejecucién. Esta posicién critica
se ha fundamentado en la Ley Orgdnica del INAH (2015) con base en dos
de sus articulos: por un lado, “efectuar investigaciones de indole tedrica
o aplicadas a la solucion de los problemas de la poblacion del pais y a
la conservacion y uso social del patrimonio respectivo” y, por otro, “In-
vestigar, identificar, recuperar y proteger las tradiciones, las historias
orales y los usos, como herencia viva de la capacidad creadora y de la
sensibilidad de todos los pueblos y grupos sociales del pais”.
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semillas, y con las formas de trabajar y hacer comunidad.
De este modo se perfilaran las posibles afectaciones a la
agricultura campesina y al sistema de milpa y sus diversas
implicaciones culturales de acuerdo con cuatro ejes: a) la
concepcion maya del territorio, b) la nocién de cuerpo y
persona, c) el complejo milpa-solar-monte, y d) el cuidado
de la salud del territorio en el marco del proyecto turistico
y el plan agroalimentario implicados en el Tren Maya.

Mas que un corredor ferroviario: el reordenamiento
territorial y sus implicaciones

Desde la perspectiva gubernamental, el Tren Maya se
concretara en un desarrollo socioeconémico de la regién y
las comunidades locales basado en un nuevo ordenamiento
territorial y paradigma de turismo sostenible e incluyente.3
Presumiblemente, el aprovechamiento del potencial
turistico y la integracion regional propiciara flujos
econdmicos cuantiosos, creacion de empleos, distribucién
de la riqueza y crecimiento de infraestructura de servicios
para los habitantes de la region.

Al respecto se destacan varios ejes constitutivos del
proyecto, en cuanto al corredor ferroviario y la economia;
ademas de subrayar que su construccién se hara en 95% por
vias existentes y constituir un medio de transporte menos
contaminante, sobresale el uso mixto al proporcionar
servicio de peaje y turismo y también de carga. Con el
Tren Maya, la interconexion entre las comunidades y el
impulso al turismo y las actividades econémicas “se pagara

3 Parte de la perspectiva gubernamental y la version oficial del proyecto

se encuentra en la pdgina de internet del Tren Maya. URL: https://www.
trenmaya.gob.mx/
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una deuda histérica” y se abatira la pobreza que distingue
a la region sur-sureste (se afirma en el proyecto oficial),
especialmente con el “efecto multiplicador” basado en la
inversion publica, la generacion de empleos, asi como la
promocién al turismo y la construccién. Como fundamento
de este supuesto se encuentra el ordenamiento territorial,
el cual girard en torno de las estaciones del tren que se
edificaran a lo largo de los 1 500 kilometros de las vias
férreas que se proyectan en Yucatdn, Quintana Roo,
Campeche, Tabasco y Chiapas; éstas, que se han calculado
entre 15y 19 en el transcurso de la actual administracion,
conformardn centros urbanos y ntcleos de actividad
turistica, comercial y econdmica para propiciar la
aparicion de polos de desarrollo y areas de influencia que,
junto con una disposicion urbana apropiada y la dotacién
de servicios publicos, se integrara econdmicamente a la
regién aprovechando de manera sustentable los recursos
naturales y bioculturales e impulsando la diversificacién
productiva y las capacidades locales de las comunidades.

Seguin el propio enfoque oficial, en relacién con el
eje ambiental, se afirma que se controlara el efecto de
mitigacion de las obras de infraestructura y se favorecera
la conservacion y rehabilitacion de los ecosistemas.
Entre las medidas que se tomaran figura la restauracién
de la conectividad bioldgica, el uso menos intensivo
del suelo, la reduccién de la tala ilegal, el fomento de la
produccion agricola y ganadera sustentable, y el manejo
y disposicion de residuos soélidos. Destaca la educacién
ambiental orientada a las comunidades locales con el fin de
aprovechar de manera sustentable sus recursos, alcanzar
la diversificacién productiva y mejoramiento de las
capacidades locales. Junto con el ordenamiento territorial,
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el desarrollo econémico y la preservacion del medio
ambiente, se considera el impulso al patrimonio cultural a
partir de la salvaguarda, conservacién y mejoramiento de
las zonas arqueoldgicas abiertas al pablico y la promocién
turistica del legado histdrico, identidad y tradiciones de
los pueblos originarios de la region.

En contraste, diversas organizaciones, estudiosos y
medios de comunicacién independientes han senalado,
desde que se dio a conocer el proyecto y hasta la fecha,
los multiples efectos, riesgos e implicaciones de éste, de
los cuales las autoridades han dado informacién exigua
o han omitido en sus documentos oficiales y actos de
autoridad, incluida la Consulta a los pueblos indigenas y
la Manifestacion de Impacto Ambiental. Varios aspectos
habria que subrayar, en primer término el vinculo del Tren
Maya con megaproyectos previos y la relacion que guarda
con otros proyectos prioritarios del gobierno federal.
Sobre el primer punto, el Tribunal Permanente de los
Pueblos denunci6 desde 2013 el acaparamiento de tierras,
apropiacion de bienes comunes y deforestacion de la selva
por la introduccién de monocultivos y la mecanizacién
de los sistemas agricolas; esta afectaciéon se agudiz6 con
el cultivo de soya transgénica y el uso de agrotoxicos,
asi como con la multiplicaciéon de granjas porcicolas y la
entrada de parques solares y energia edlica (GRAIN, 2020;
Flores et al. 2019). Como antecedente destaca el Acuerdo
para la Sustentabilidad de la Peninsula de Yucatan (ASPY),
proyecto cancelado por la lucha legal emprendida por
comunidades mayas; tal acuerdo, bajo la apariencia del
impulso de una economia verde, pretendia extender el
monocultivo de soya, palma africana o maiz hibrido,
ademas del desarrollo inmobiliario, turistico, de la maquila
y la agroindustria.
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Asi como el ASPY, el Tren Maya integra multiples
emprendimientos  turisticos, agricolas, industriales,
energéticos e inmobiliarios que, desde un enfoque
geopolitico, mas que la Peninsula de Yucatan abarca la
region sur-sureste, el Caribe y el Pacifico. Por tal razon se
ha planteado que debe hablarse de los megaproyectos del
sureste, y sumar a este proyecto el Corredor Interocednico
como actualizacion del Proyecto Mesoamérica o el Plan
Puebla Panama en el marco de la expansién del capital
transnacional y la integracion del hemisferio norte
favorecida por la ratificacién del T-MEC (Cecena, Veiga,
2019; Sandoval, Orozco, 2020; Sandoval, 2020).

La concrecién de la integracién regional en el marco
del mercado global estd representada por el traslado
de mercancias a través del tren de carga, lo que reduce
costos y conecta centros industriales y puertos, pero
especialmente por el impulso de los polos de desarrollo
y el plan agroalimentario incluidos en el Desarrollo
Integral Territorial y Urbano de la Region Sureste de México
-Corredor Regional Tren Maya. Desde una perspectiva
critica, las estaciones y los polos de desarrollo como parte
del reordenamiento territorial suponen el predominio
del mercado y la extensién de las relaciones capitalistas.
A diferencia del corredor ferroviario, los polos de
desarrollo los financiara el sector privado y se integraran
con centros urbanos volcados al desarrollo turistico.
Ademas de la urbanizacién, aceleraran la especulacién
inmobiliaria y la proletarizacién de una regién con un
alto porcentaje de régimen de propiedad social de la tierra
y predominio de poblacion campesina y comunidades
indigenas (Nunez, 2020).

En efecto, el plan agroalimentario es parte sustancial
del ordenamiento territorial y del area de influencia del

251



corredor ferroviario con sus estacionesy polos de desarrollo,
ya que se proyecta impulsar la produccion de insumos para
abastecer los centros de consumo turistico y desplegar el
mercado regional. Al respecto, el mismo Rogelio Jiménez
Pons, director de Fonatur y encargado del proyecto,
declaré en un foro organizado por la Cimara de Diputados
denominado “Iniciativas de Articulacién Productiva del
Sector Agroalimentario en torno al Tren Maya”, que el
diseno y la ejecucion del proyecto habria que visualizarlos
a corto y largo plazos:* por una parte esta la conexién del
transporte ferroviario, la creacion de empleos y el impulso
al turismo y sector terciario y, por otra parte, el desarrollo
del sector primario y la produccién agroalimentaria. Sobre
esta vision a largo plazo en ese mismo foro, Olga Vazquez,
titular del programa agroalimentario del Tren Maya,
abundd: con el proyecto se persigue el fin de potenciar la
vocacién agroalimentaria de la region, crear infraestructura
para favorecer la producciéon y la comercializacién de
materias primas, agregarles valor y facilitar la conectividad
al exterior, de forma especifica a Norteamérica. En
consecuencia, entre enclaves turisticos, ciudades, centros
de abastos e hidrocarburos y ductos de fibra optica, los
funcionarios de Fonatur proyectan parques industriales
carnicos, forestales y frutales, cuencas lecheras, granjas
avicolas y porcinas, produccién de sorgo y cana de azucar,
palma de aceite y soya.

Dada la magnitud y multiples dimensiones que abarca
este proyecto prioritario del gobierno federal se han

4 Foro: “Iniciativas de Articulacién Productiva del Sector Agroalimen-
tario en torno al Tren Maya” llevado a cabo el 9 de julio de 2020. URL:
https://ne-np.facebook.com/camaradediputados/videos/foro-inicia-
tivas-de-articulaci%C3%B3n-productiva-del-sector-agroalimentar-
io-en-torno-/278673713410329/.
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subrayado los posibles efectos al ambiente y, mas aun, a la
diversidad biocultural que distingue a la regién. Referente
a este punto critico, destacan dos documentos. El primero
es el analisis de riesgos elaborado por el grupo constituido
por Conacyt Territorios mayas en el paso del tren: situacion
actual y riesgos previsibles (2019), en el cual, desde multiples
ejes y enfoques disciplinarios, se evidencian diversos
riesgos y dimensiones relacionados con la construccién del
corredor ferroviario.

Partiendo del principio del reordenamiento territorial y
la reconfiguracion regional que conlleva este proyecto en
el marco de la geopolitica global y el mercado mundial, se
expone que ademas de alterar los macizos de selva mas
grandes y en mejor estado de conservacién de México
y Mesoamérica, areas con manglar y otros humedales,
afectard a las Areas Naturales Protegidas y ocasionara
consecuencias negativas en las areas mas importantes de
recargadelmantofredticodelaPeninsulade Yucatanyanillo
de cenotes. En cuanto a la historia, identidad y cultura, se
prevé la destruccion de posibles vestigios culturales, dano
fisico y uso turistico excesivo junto con la mercantilizacién
de la cultura, asi como la folclorizacién y el vaciamiento
de significados y saberes tradicionales, practicas rituales,
arte, memoria histérica y sitios sagrados. Se advierte la
amenaza para la propiedad social y las tierras ejidales por
laintroduccion de Fideicomisos de Infraestructura y Bienes
Raices (FIBRAS), los cuales favorecen el reconocimiento
de dominio pleno o individualizacion de la propiedad.
Si bien se conserva la propiedad de la tierra, se pierde
la capacidad de decision y uso sobre ella y, dado que se
entrega como soporte material y financiero en el mercado
especulativo, no hay garantia de contar con un rendimiento
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garantizado. Otras amenazas se vinculan con la migracién
y los desplazamientos; se proyectan empleos precarios y
temporales para la poblacién originaria y para migrantes
nacionales y extranjeros, pero también un aumento de
todo tipo de circulacion, incluido el trafico de personas y
drogas. De especial atencion es el abandono de la tierra
y el proceso de urbanizacién, la pérdida de la identidad
maya y el cultivo de la milpa, lo cual se suma a conflictos
vinculados con el despojo de tierras, deforestacion,
contaminacion de mantos acuiferos, monocultivos,
presencia de megaproyectos generadores de energia y
megagranjas porcinas, entre otros mas.

El otro documento lo integran las observaciones de
estudiosos de distintas disciplinas sobre la Manifestacion
de Impacto Ambiental (MIA) Tren Maya Fase 1 Palenque
Izamal que realizé la Secretaria de Medio Ambiente y
Recursos Naturales.® Varios aspectos habria que destacar
del estudio generado por este grupo de investigadores,
en primer término el hecho de que el Sistema Ambiental
Regional demarcado por la MIA estd mal definido por
haberlo constrenido a fronteras estrechas y fragmentarlo;
en general, se considera que las obras y el desarrollo
previsto en este proyecto, ademas de que intensifica “la
dinamica predatoria”, no prevé con claridad las medidas
de solucién al dano ambiental. Por ejemplo, se subraya
que los pasos de fauna, los cuales se han presentado como
emblema de la proteccién al ambiente por Fonatur, carecen
de sustento en cuanto al nimero, tipo y ubicacién y lo que
se abarca al respecto no tiene apoyo técnico y cientifico.
5 Las Observaciones a la Manifestacién de Impacto Ambiental Modalidad Re-
gional (MIA-R). Tren Maya Fase 1 Palenque-Izamal se encuentra disponible

en URL: http://geopolitica.iiec.unam.mx/sites/default/files/2020-07/Obser-
vaciones%20MIA-R%20para%20SEMARNAT%20_0.pdf.
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Otro caso significativo es la falta de un estudio exhaustivo
sobre el aumento de la poblacion y la demanda de los
recursos hidricos, sobre todo considerando tanto el tipo de
suelo karstico de la regién como el anillo de cenotes y el
acuifero subterraneo en relacion con el déficit del liquido
vital, la creciente contaminacion y el agotamiento de los
cuerpos de agua significativamente deteriorados por las
actividades turisticas y el agronegocio.

Asimismo, senalan la omisiéon en la MIA de los
polos de desarrollo y sus efectos ambientales y
demograficos, de modo especifico la deforestacion
de selvas y bosques, afectacién de los ecosistemas y
asentamientos humanos, no tan sélo por la construccion
del corredor ferroviario sino también por el proceso de
urbanizacién y el modelo de desarrollo proyectado.
Este aspecto nos conduce al problema que interesa
focalizar aqui: las consecuencias del reordenamiento
territorial (incluidos los polos de desarrollo y el plan
agroalimentario) en las comunidades mayas y la relacion
ancestral con su territorio.

Hay dos ejes centrales para apuntalar la discusion: la
significativa presencia de comunidades conformadas por
pueblos originarios y la prevalencia de la propiedad social
sobre la tierra. Se calcula que el area de influencia del Tren
Maya abarca cerca de 1500 comunidades indigenas y en
los estados por donde cruzara y se edificaran las estaciones
y los polos de desarrollo mas de 50% de las poblaciones
mantienen la propiedad ejidal o comunal (Sandoval,
2020).° Estas comunidades, tanto las constituidas por

6 Sobre la determinacién del nimero de comunidades afectadas, Daniel

Sandoval (2020: 6-7) explica con base en informacion estadistica y car-
tografica: “Considerando un 4rea de influencia de 10 kilémetros lineales
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asentamientos histéricos anteriores al proceso de la
Conquista y las de reciente fundacion derivadas de
movimientos migratorios, mantienen una relacién
ancestral con la tierra y prevalecen formas de organizacion
comunitaria.

Mientras que el plan agroalimentario del Tren Maya
busca potenciar los capitales agroindustriales y articularlos
con los desarrollos turisticos e inmobiliarios de la region,
las comunidades han defendido su tierra y manera de
vivir; incluso entre conflictos y contradicciones internos
han cuidado las semillas nativas ante los transgénicos,
procurando el “corazén y don del maiz, “hacen milpa”
frente a los monocultivos y defienden este legado ante
el “maiz- producto”, siguen la agricultura itinerante
ante el sistema mecanizado y cuidan de las abejas y la selva
con su practica también ancestral de la apicultura frente a
los agrotéxicos que envenenan la tierra y desintegran la
vida.’

(Ia misma extensién que aquella que ha definido el gobierno para el
Proyecto del Tren Transistmico), en el trayecto general del Tren Maya se
ubicarian dentro de esa drea de influencia mil 510 comunidades indige-
nas de los pueblos maya, tseltal, ch’ol, jakalteko, awuakateko y akateko
(Mapa 2) y 533 ejidos (Mapa 2). El Mapa 4 es una propuesta elaborada
por el Ceccam para la representacién de los territorios indigenas, con
base en las “dreas de control rural” establecidas por el Inegi. A través de
esta informacién es posible ver la importancia de la presencia indigena
en los territorios donde se planea construir los nuevos trazos para el
Tren Maya, sobre todo en el Tramo Caribe”.

7 Autonomia alimentaria que se opone a los intereses del agronegocio;
al respecto, Silvia Ribeiro ha planteado la existencia de dos modelos
de agroalimentacién contrapuestos: “sistemas campesinos y locales de
alimentacion sana, que afirman la diversidad cultural, dan trabajo a mu-
chos y cuidan la naturaleza o sistemas industriales para seguir engor-
dando las ganancias de las trasnacionales, a costa de la salud de la gente
y el ambiente”. Ribeiro, Silvia (2020). “;Quién gana cuando comemos
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Los pueblos tienen la tierra, el agua y las semillas, y
su gestion comunitaria es parte de un legado histoérico
y cultural que prepondera un valor de uso territorial no
subsumido al capital (Sandoval, 2020); si bien los pueblos
originarios estdn integrados a la dindmica capitalista
a través del trabajo o el consumo, sus territorios atn se
encuentran al margen al mantener un uso de los bienes
desde una logica comunitaria y producir sus propios
alimentos.

Bajo esta perspectiva, cabe cuestionar si el proyecto
Tren Maya en su integridad, concebido como corredor
ferroviario, ordenamiento territorial, polos de desarrollo
y plan agroalimentario no pondra en riego la estrategia
de uso multiple (Toledo et al., 2008) y la relacién que los
pueblos mayas han mantenido con su territorio que ha
hecho posible tanto la conservaciéon de su entorno como
de su cultura y ha configurado a la peninsula como una de
los lugares de mayor riqueza y diversidad biocultural.

El territorio y sus guardianes

Los pueblos indigenas de México y otras latitudes del
mundo tienen la concepcién de que el territorio, ademas
de ser morada de mdultiples entidades extrahumanas,
comprende fuerzas y constituyentes fundamentales para
la vida. Con el término de senores, duenos o guardianes
en sus diferentes lenguas han nombrado y personificado
a potencias con agencia y distintos atributos identificados
con rios, manantiales, lagunas, cuevas, oquedades, cerros,
cruces de caminos, rocas, especies de animales, flores,

veneno?” Consultado el 15 de agosto de 2020. URL: https://www.jorna-
da.com.mx/2020/08/15/opinion/023aleco.
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arboles y plantas, entre otros elementos de su territorio
y habitat. Estas entidades territoriales, siguiendo a Alicia
Barabas (2006:52), comprenden lugares de memoria,
enclaves de eventos miticos y narraciones cosmologicas,
y espacio propicio para las practicas rituales y el tejido
comunitario.

Aligual que otros pueblos originarios, la nocién ancestral
del cosmos de los mayas se expresa en las formas en que
las comunidades han construido y significado los distintos
espacios a través de su vida cotidiana y ritual. Multiples
seres habitan el universo maya (Orihuela, 2015:108), entre
los cuales se encuentran los senores del viento y el huracan,
aluxes, bacabes y yumitsilo’ob, entidades relacionadas con
elementos atmosféricos o con la milpa y el monte; son
potencias encargadas de la dindmica y sostenimiento de
la tierra, proveedoras de los mantenimientos y la salud,
pero también causantes de enfermedades e infortunios. En
relacién con el territorio destacan los yumitsilo’ob, de los
cuales refiere la antropéloga Ella Fany Quintal junto con
otros investigadores: “todo lugar es sagrado, todo lugar
tiene su dueno, el monte y todo lugar donde esté vivo, tiene
su dueno” (Fany, et al, 2003:284). Estos duenos o senores
son guardianes que cuidan y protegen estos sitios y con los
cuales se establecen complejas relaciones e intercambios
rituales.

Para los mayas peninsulares, en efecto, su territorio y
especialmente ciertos lugares como el monte, los cenotes,
las cuevas, la milpa, los monticulos o los caminos antiguos
o rumbo de remolinos, son kili’ ich y tienen su yuum.
El término kili’ich se traduce como “santo”, “divino” o
“sagrado” mientras que yuum como “dueno”, “padre”,
“senior” o “guardian”. Los yumitsilo’ob (categoria pluralizada
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de yuum) junto con los Ik’ ob o aires, los aluxo’ ob o aluxes,
entre otras entidades de la cosmologia maya, trazan una
perspectiva del territorio y el habitat conformado por
entidades y comunidades extrahumanas con las cuales
los mayas interactian para conseguir alimento, salud o
buena fortuna. Los yumitsilo’ob en particular se conciben
como guardianes, dadores y reguladores del atributo y
potencia que se les asigna, por ejemplo de la lluvia a Yuum
Chac, del monte a Yuum K’aax o del maiz a Yuum Naal.
La disposicion y uso de sus atributos no sélo median una
relacion de respeto, sino también requieren una solicitud
de cardcter ritual.

Este vinculo es fuente de una profusa narrativa y
compleja vida ritual y ha sido en especial fundamento
del cuidado del territorio. Frente a la cosificacion de
la naturaleza y la explotacién de sus recursos, los
pueblos mayas, y los pueblos originarios en general, han
configurado concepciones y relaciones que han regulado
el uso del entorno y establecido limites de su apropiacion.
Como trasfondo se encuentra una distincion en la
concepcién de lo que se ha llamado naturaleza, de modo
tal que, en lugar de concebirla como objeto, se le confiere
el caracter de sujeto expresado no solo en procesos de
personificacién a través de mitos, narrativas y rituales,
sino también en formas de produccién y consumo (Mesa,
2008: 335).

Entérminos histéricos, en el proceso de conformaciéndel
Estado-Nacion y advenimiento de una unidad econémica,
administrativa, juridica y educativa, se han soslayado estos
saberes y practicas de los pueblos, afectando la propiedad
social y gestion comunitaria del territorio y negando
otras formas de nombrar, concebir y relacionarse con el
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hébitat. En nombre del progreso o desarrollo, crecimiento
econdmico o bienestar social se han impuesto lbgicas
externasalaplanificacién o gestiéndelos territorios,loque
ha favorecido a su paso la desintegracion de comunidades
histoéricasy culturas locales (Villoro, 1999: 27-28; Surrallés
y Garcia, 2004: 10). En las tltimas décadas, conforme a los
derechos de los pueblos indigenas consagrados en tratados
internacionales y en la propia Constitucion de los Estados
Unidos Mexicanos, el Estado debe adoptar medidas
especiales de protecciéon que garanticen su continuidad
historica y cultural, lo cual implica el reconocimiento del
derecho a la propiedad comunitaria y recursos naturales,
integridad medioambiental, tenencia de la tierra, sistemas
productivos y relacion espiritual con el territorio, ademas
de la garantia a la consulta y consentimiento ante la
implementacion de proyectos de desarrollo y obras de
infraestructura (Comisiéon Interamericana de Derechos
Humanos, 2009).

En el contexto del Tren Maya y de la actual
administracién se debe subrayar el uso politico de “lo
indigena” y sus “tradiciones” como medio de legitimacién
y aprobacién de los actuales proyectos de desarrollo,
aspecto que destaca si partimos precisamente del impacto
de éstos en las propias formas de concepcién y relacion de
los pueblos con su territorio. En efecto, el actual gobierno
federal se ha autoproclamado “defensor de la diversidad
cultural y del ambiente natural, sensible a las modalidades
y singularidades econdémicas regionales y locales” y ha
proyectado un desarrollo para el bienestar y modernidad
desde abajo y preponderado la herencia cultural y social
mesoamericana. A la vez que reivindica una democracia
participativa y el uso de mecanismos de consulta popular
y ciudadana, plantea un crecimiento econdmico sin
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provocar afectaciones a la diversidad cultural y el entorno
(Presidencia de la Republica, 2019). Estos principios
postulados en el Plan Nacional de Desarrollo (2019-2024)
y proclamados en diversas declaraciones publicas por el
titular del ejecutivo quedan expuestos y se ponen a prueba
sobre todo en los proyectos regionales de desarrollo.

En el caso del Tren Maya destaca el acento concedido
en el discurso a los pueblos originarios y el manejo
de la identidad indigena para legitimar este proyecto
estratégico. Si bien ya desde la toma de protesta como
presidente, Andrés Manuel Lépez Obrador convocd a
representantes de comunidades indigenas y acudié a uno
de los simbolismos mas representativos entre algunos
pueblos, como lo es el baston de mando, para arrancar el
inicio del corredor ferroviario, fue mas alla al promover
“un ritual de los pueblos originarios a la madre tierra
para anuencia del tren maya”. Con ese nombre, el 16 de
diciembre de 2018 en el viejo aeropuerto de Palenque,
Chiapas, el recién electo presidente, gobernadores de los
cinco estados participantes en el corredor ferroviario,
el director de Fonatur y otros funcionarios publicos, con
representantes de 12 pueblos originarios llevaron a cabo
una presunta ceremonia indigena en la cual se rezd y
ofrendé en lengua maya a la “madre tierra” y se le solicitd
el permiso para dar inicio al proyecto. Bajo la apariencia de
un ritual indigena, trivializando la concepcion y relacion
que los pueblos indigenas mantienen con la tierra, se
dio lugar a un acto propagandistico que se apropi6 de
las practicas de los pueblos originarios, las vacié de su
contenido original y las transfigur6 en “performance para
uso politico del Estado” (Gil, 2020).

La apropiacion de ciertos componentes culturales
derivados de pueblos originarios, sacandolos de contexto,
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banalizandolos bajo esquemas estereotipados, ha sido una
practica comun del Estado y el capital. No obstante, cabe
destacar este recurso politico en gobiernos que reivindican
la pluralidad cultural pero que en la implementacién de
politicas publicas y programas de desarrollo favorecen
la apropiaciéon de sus bienes culturales y territorios. En
el caso de la actual administraciéon esta apropiacion es
mas sofisticada ain ya que, a cambio de programas de
asistencia social, apoyos econémicos directos, se facilita
la entrada de proyectos como el Tren Maya que implican
una transformacion de las relaciones de las comunidades
indigenas y campesinas con su habitat y territorio.

Cuerpo y persona en contigiiidad con el territorio

Los que se denominan recursos y son susceptibles de
apropiacion y explotacion desde una ontologia naturalista
que cosifica al territorio (Descola, 2001), desde la
perspectiva de los pueblos originarios, “son primero seres
integrantes de un espacio de relaciéon que a su vez les
identifica en el mito y les sitia en la historia, en el medio
ambiente, en la economia y en la sociedad” (Surallés,
Garcia, 2004:11). La misma nocién de guardianes, duenos
o senores implica la personificacién y agencia del territorio
y junto con ello se encuentra un principio de contigiiidad
entre las comunidades y su habitat. En efecto, para los
pueblos originarios la dimensiéon social no se reduce
a los humanos, los vinculos sociales se extienden mas
alld e incluyen a otros seres vivos y otros en apariencia
inanimados, asi como entidades extrahumanas que se les
atribuye volicién y se les confiere la categoria de personas.
Se establece asi una continuidad entre los humanos y
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su entorno, ajena a la “discontinuidad objetivadora” de
Occidente (ibid).t

Es por eso que, siguiendo las evidencias etnograficas y
tomando en serio la perspectiva de los pueblos, ademas de
cuestionar el dualismo occidental entre los humanos y su
entorno, dentro de la antropologia, en lugar de concebir el
territorio como naturaleza, se ha pensado como cuerpo en
el marco de una nocién extendida de sociabilidad y persona
(Echeverri, 2004: 264). Por una parte, el territorio habra
que concebirlo como los cuerpos de los senores, duenos o
guardianes del agua, del monte, los animales o las semillas.
En el marco de la concepcién del territorio como cuerpo,
los que se han denominado bienes comunes son legados
comunitarios, dones otorgados, bienes compartidos que
son parte del cuerpo de entidades vivas y ancestrales.
Por otra parte, una de las principales expresiones de este
entramado social es establecer relaciones de parentesco,
de modo especifico vinculos de alianza y filiaciéon con los
multiples seres que habitan el territorio y en particular con
aquellos relacionados con la agricultura, la caceria y los
mantenimientos con una evidente carga ritual.

Entre los mayas peninsulares, este vinculo con el
territorio se significa en una categoria, chi’i’balil, la cual
se traduce como “la familia que nos une”. Esta palabra

8 Afirman los autores al respecto: “El territorio segun la percepcién in-
digena no es un medio ambiente susceptible de dotar de lo necesario
para la supervivencia, sino un espacio de relacién social con cada uno de
los elementos del ecosistema. Relaciones, redes, canales, caminos... el
territorio no es un area finita por los limites inherentes a su existencia,
sino un tejido en proceso de constituciéon y reconstitucién constante.
Un espacio subjetivo mas que objetivo y por lo tanto un territorio mas
vivido que pensado” (Surrallés y Garcia, 2004: 21).
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designa a una suerte de familia extendida que, en palabras
del poeta y defensor Pedro Uc (2020),

no puede entenderse sin un espacio, no puede
entenderse sin los elementos que conforman la vida,
no puede entenderse sin los animales, sin los arboles,
sin los bejucos, sin los pajaros, no se puede entender
sin los modos de produccién, principalmente la milpa,
no se puede entender este chi’i’balil sin esos elementos
[...] en ver la vida conectada con todo, esta conexion
con todo implica respetar, implica conservar, implica
mantener ese todo.

El chi’i’balil expresa una identidad con el territorio,
un espacio de relacion y entramado social que incluye
una forma de vida arraigada a su hdabitat. Eliceo Ek,
también defensor y campesino, explica: “somos
hombres de maiz; hacemos milpa, nos alimentamos
y somos de maiz”. Y sobre esto ahonda: “Para nuestra
gente, para nuestro pueblo formamos un todo con la
naturaleza [...] nosotros somos parte de esa tierra, asi
como brota la semilla de maiz, nosotros nacemos en
este territorio...Esto nos hace ser parte de una cadena
que representa ese todo” (Tahdziud, 17 de agosto de
2020).°

Esta “cadena” a la que se refiere Eliseo, en la cual
los componentes del “todo” se encuentran ligados,
“hermanados”, nos conduce a una concepcién de

9 Este y los demds testimonios de Eliseo Ek son parte de una serie de
conversaciones a través de diversas plataformas de internet que hemos
mantenido desde el mes de junio de 2020 en el contexto de la pandemia.
A raiz de estos encuentros actualmente estamos trabajando de mane-
ra conjunta sobre las concepciones y relaciones en torno del cuerpo, la
persona y el territorio entre los mayas peninsulares.

264



la persona entre los mayas en la cual se establecen
multiples relaciones y redes en el espacio y el tiempo.
“El ser humano es parte integrante de su entorno”
(Hirose, 2008: 3) y se encuentra interconectado y
se interrelaciona a través del trabajo, el ritual y la
circulacion de fuerzas vitales (Orihuela, 2015: 68-
70).1° Se establecen asi formas de intercambio vy
circulacién de fuerzas que se concretan en provisiéon
de los mantenimientos, comida, prosperidad, buena
fortuna o salud, las cuales estan mediadas por un
complejo sistema ritual (Hirose, 2008: 10; Orihuela,
2015: 244).

En palabras del mismo Eliseo, estos vinculos son
parte de un conocimiento antiguo, denominado en
maya uuchben k’aajolal, y explica:

Es la base del universo que conocieron nuestros
antepasados, todo es divino, cada una de las cosas,
creemos tienen vida, sienten, oyen... cada acciéon que
realizamos positiva o negativa en tanto la selva como la
tierralos animales los arboles sienten nuestras acciones.
Existe una comunién un equilibrio entre cada elemento
el agua con la tierra, la tierra con la selva, el cielo con la
tierra, el hombre con la naturaleza. Cualquier cosa que
llevemos a cabo debemos hacer con respeto, pidiendo
permiso [...] Somos uno con la naturaleza (Tahdzid, 15
de junio de 2020).

Al preguntarse por la continuidad de la cultura maya

10 Entre estas fuerzas vitales destaca el ool, que se traduce como ani-
mo, voluntad, energia, &nimo o salud y, comprende, siguiendo a Gabriel
Bourdin (2007: 12) “un ntcleo a partir del cual se irradia un cierto creci-
miento o movimiento vital de orientacién centrifuga y ascendente... un
punto central a partir del cual se irradia la vida y se organizan el espacio
y el tiempo”.
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por cerca de 3000 anos, Victor Toledo, Narciso Bassols
y otros investigadores (2008: 346) subrayan dos rasgos
fundamentales que dan cuenta de los mecanismos
esenciales de resiliencia socioambiental de esta poblacién
originaria:

i) su conceptualizacién sagrada de la salud, de
balance o equilibrio precario, aplicado de manera
transescalar desde el propio cuerpo humano, la casa,
el huerto y la parcela, hasta la comunidad y el mundo
entero o universo; ii) su estrategia de uso multiple
de la naturaleza que privilegia, a escala de la unidad
doméstica, el aprovechamiento de toda una variedad
de recursos naturales, tanto para fines de subsistencia
como para su intercambio econdmico local y regional.

Los actuales mayas son depositarios de un conjunto de
saberes y practicas configurados historicamente que han
hecho posible no sélo la continuidad de su cultura, sino
también la cadena de la vida. Es un estrecho vinculo entre
la biodiversidad de la region con el cuidado del territorio
y las propias formas de valoracién de las comunidades
que se constatan en las concepciones y las relaciones que
establecen en torno de la milpa, las semillas, el monte
y los cuerpos de agua, y se despliega en su patréon de
asentamiento y formas de vivienda, integrando la casa
(con técnicas de construccion antiguas) con el solar, y el
manejo de la tierra a través de la agricultura itinerante, la
apicultura y el cuidado de la selva.

La mayor expresion de la lucha y resistencia de los
pueblos originarios se encuentra justamente en el
mantenimiento de la propiedad social de la tierra
junto con la reproduccion de estos saberes y practicas,
concepciones y relaciones con una matriz cultural
milenaria. Es una manera de vida que se distingue por el
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vinculo que mantienen las comunidades con el territorio,
la conexion con los antepasados que legaron la tierra y las
costumbres, asi como por la preservacion de instituciones
y tradiciones que conforman una identidad singular. Es
un legado histdérico que constituye en particular una
relacion ancestral con el territorio que sustenta a la vez la
supervivencia material y la integridad cultural.

Este enfoque no so6lo se deriva de la antropologia, la
historia o la ecologia, sino también del reconocimiento de
los derechos de los pueblos indigenas sobre su territorio.
Al respecto destaca Derechos de los pueblos indigenas y
tribales sobre sus tierras ancestrales y recursos naturales
(2009), instrumento legal emitido por la Comisién
Interamericana de Derechos Humanos, en el cual ademas
de establecer las medidas de proteccion y derechos, se
demarca conceptualmente la relaciéon ancestral con el
territorio. Al respecto se precisa:

Los pueblos indigenas y tribales tienen formas de
vida tnicas, y su cosmovisiéon se basa en su estrecha
relacién con la tierra. Las tierras tradicionalmente
utilizadas y ocupadas por ellos son un factor primordial
de su vitalidad fisica, cultural y espiritual. Esta
relaciéon Unica con el territorio tradicional puede
expresarse de distintas maneras, dependiendo del
pueblo indigena particular del que se trate y de sus
circunstancias especificas; puede incluir el uso o
presencia tradicionales, la preservacion de sitios
sagrados o ceremoniales, asentamientos o cultivos
esporadicos, recoleccién estacional o némada, caceria
y pesca, el uso consuetudinario de recursos naturales u
otros elementos caracteristicos de la cultura indigena
o tribal.

Como lo ha senalado la Comisiéon Interamericana de
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Derechos Humanos, “para las comunidades indigenas
la relacién con la tierra no es meramente una cuestion
de posesion y produccion sino un elemento material y
espiritual del que deben gozar plenamente, inclusive
para preservar su legado cultural y transmitirlo a las
generaciones futuras” (CIDH, 2010: 1).

El complejo milpa-solar-monte

Esta relacién singular con la tierra reconocida como un
derecho de los pueblos para garantizar la supervivencia
material y la integridad cultural se expresa a través de
multiples formas: usos y conocimientos del habitat,
practicas agricolas, relaciones de parentesco, narrativas,
rituales, cosmologias y, sobre todo, en las maneras de
nombrar, distinguir y relacionarse con el territorio. Al
respecto, entre los mayas de la Peninsula de Yucatan, es
central el complejo milpa-solar-monte concebido a su
vez como una configuraciéon temporal y espacial donde
se producen y consiguen los mantenimientos y entre los
cuales se encuentran las viviendas domésticas y el nicleo
de poblaciéon con patrones de asentamiento y técnicas
constructivas milenarias.!! En este complejo ademas se

11 Los patrones de asentamiento y la construccién de vivienda son de
los temas mas complejos de la cultura y cosmologia maya. Tanto en los
asentamientos histéricos como en los ntcleos de poblacién de origen
migrante (p. €j., los mayas de origen yucateco asentados en Bacalar,
Quintana Roo) ademads de integrar la vivienda con el solar, llevan a cabo
rituales y emplean técnicas constructivas milenarias, en particular el
uso de materiales que se obtienen en el monte, como los maderos, el
guano o bejucos. En Tahdzi, Yucatén, la construcciéon requiere una so-
licitud ritual a los bacames y los yumitsilob, asi como la limpieza de los
malos aires con el uso de la bebida ritual, saka, entre otros elementos.
La vivienda se construye de este a oeste, siguiendo el movimiento apa-
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entretejen los multiples vinculos sociales dentro de la
comunidad y entre los vivos y los ancestros, los humanos y
seres extrahumanos.

El trabajo y la obtencion de alimentos es resultado de un
intercambio en el cual participanlos aluxes ylos bdalamo’ob,
los yumtsilo’ob (senores), chaako’ob (los senores de la
lluvia) y los ik’0’ob (los vientos) que habitan en el monte,
en las milpas y también en los monticulos arqueolégicos,
nombrados como mitiulo’ob (Orihuela, 2015:243).'> Con
estas potencias, semejantes a la concepcion de diversos
pueblos originarios, se comparte “un espacio de relaciéon
social con cada uno de los elementos del ecosistema” donde
se tejen relaciones, redes, canales, caminos en un proceso
de constitucion y reconstitucion constante (Surrallés y
Garcia 2004: 22).

Bajo esa perspectiva destaca la valoracién sobre el maiz
y en especial de la practica de hacer milpa. Por una parte
se halla el conocimiento sobre el maiz, nombrado Ixi’im en

rente del sol y en la disposicion de los horcones y bajareques que sos-
tienen la casa se reproducen esquemas de relaciones de parentesco: los
horcones principales son los abuelos, los secundarios son los padres y
los bajareques son los hijos. El guano, explica Eliseo Ek, “es el guardian
de la familia, porque el guano protege de los malos aires, de los malos
espiritus, se cree que no permite el paso de los aluxes, los duendes tra-
viesos que nos andan molestando. También el techo se hace de forma
semicircular porque es la representacion de la boveda celeste (Tahdziu,
18 de junio de 2020).

12 Sobre los mayas de Nunkini, Campeche, explica Carmen Orihuela:
“El intercambio en el trabajo agricola consiste en entregar una serie
de alimentos elaborados a base de maiz a los ‘trabajadores’ o seres que
ayudan al agricultor en cultivo de la milpa. Asimismo, para obtener una
buena cosecha se requiere de la ayuda y la colaboracién de todos los
seres del cosmos como los yumtsilo’ob (senores) y chaako’ob (los senores
de la lluvia) y los ik’o’ob (vientos) que habitan debajo de la superficie
terrestre” (Orihuela, p. 235).
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maya (“seno de mujer” en su traduccién), sobre todo acerca
del ciclo, tipos, colores, tiempo y maduracién del maiz,
el cual a la vez que constituye la base de la alimentacién
genera identidad y comunidad. Sobre la tierra, explica
Alfredo Tun, campesino y apicultor de Bacalar:

nuestros abuelos nos ensefiaron que la tierra hay
que cuidarla, hay que respetarla, porque de ahi viene
nuestros alimentos ¢no? y nosotros respetamos la
tierra como nuestra madre, porque una madre es
la que, cuando nace, el hijo es el que le da el pecho, el
que le alimenta, todo. Entonces mejor para nosotros
vivir en nuestras tierras, nuestra madre, le cultivamos,
nos da de comer, le ponemos semilla y nos regresa en
abundancia ;no? Y en el final de los tiempos del paso
aqui en la tierra ;Dénde vamos a dejar el cuerpo? La
tierra nos cobija otra vez (Blanca Flor, Bacalar, 25 de
abril de 2019).

Al trabajar la tierra se producen los propios alimentos y
junto con ello se genera identidad y arraigo con el territorio.
No extrana entonces que las semillas y en especifico el maiz
histéricamente haya sido de las primeras deidades entre
los pueblos originarios de México, cuyo cuerpo, la mazorca
de maiz, a la vez que alimento ha sido producto cultural en
un proceso constitutivo y constituyente (Gonzalez, 2009).
Entre los mayas se conoce como Yuum Naal, senor del maiz
y su crecimiento es analogo al de una persona; en su ciclo
de vida y maduracién se reconoce al maiz nino, joven y
adulto en el marco de un ciclo ritual en el cual destaca el
Sakhab, al momento de la siembra, el Ch’aachak para que
llueva bien, el Niib olal o agradecimiento a los yumitsiles
por la primicia de los elotes y Nukuch huaj con la cosecha.

Estas practicas rituales en palabras de Eliseo Ek:
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son ceremonias generadoras de vida porque nos
permiten estar en sintonia con la familia, con la
comunidad, permite el despertar de la conciencia,
la adquisicion de la sabiduria que nos va legando, es
educacion con vida para la vida. Para la vida ;por qué?
Pues porque vamos aprendiendo de las experiencias de
los adultos, vamos aprendiendo del comportamiento
de los demas, de los que ya caminaron ese sendero que
nosotros vamos empezando a andar cuando estamos
jovenes. Por eso decimos que es como una educaciéon
con vida para la vida porque también de ahi nos ensena
la manera de convivir de la manera correcta para evitar
entrar en conflicto, en problemas con el medio ambiente
que nos rodea, con la gente, con nuestros semejantes.
Es donde aprendemos a convivir con sabiduria, donde
aprendemos a convivir con animales y entendemos que
tanto ellos como la selva, los animales, nosotros los
humanos somos hermanos y en realidad si debemos
aprender a llevarnos entre todos. La ceremonia es
dadora de vida porque pues de ahi surgen formas de
medicina, como curar el cuerpo, como curar el alma,
cémo curar el espiritu, como tratar estados animicos
del hombre en lo fisico, lo emocional, lo espiritual.
Mantener esa relaciéon de equilibrio con la tierra y el
universo, hombre-tierra, hombre-universo (Tahdzit, 16
de julio de 2020).

Estas ceremonias generadoras de vida se encuentran
estrechamente vinculadas con el complejo milpa-solar-
monte, el cual ademas de simiente alimenticio y cultural
es fuente de biodiversidad. El policultivo que constituye
la milpa, el maiz junto con otras semillas, como el frijol,
calabaza, chile, pepita, camote, lenteja o yuca, ademads
de proporcionar una nutricién variada, da lugar a un
agroecosistema que favorece la diversidad biolégica, el cual
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a su vez se prolonga a lo solares de las viviendas doméstica
(Gonzalez, 2019) En efecto, el solar es concebido, entre
los mayas, como una extension de la milpa que provee
parte del sustento donde, junto con la crianza de animales
se siembran darboles frutales, plantas comestibles vy
medicinales.

Esta fuente de biodiversidad relacionada con el complejo
milpa-solar-monte es parte de lo que Victor Toledo,
Narciso Bassols (2008) y otros investigadores han llamado
estrategia de uso multiple. Al respecto han planteado que
esta estrategia milenaria implica la biodiversidad util de
la milpa y otras practicas agricolas conjuntadas con los
huertos familiares, la apicultura y meliponicultura, la
extraccion y recoleccidon de recursos forestales, la caza y
la pesca. Esta estrategia, declaran los autores, ha hecho
posible que justamente las areas conservadas de la selva'y
los enclaves bioculturales se correspondan con el territorio
de las comunidades mayas. Se contrasta asi el centro con
la periferia, esto es, el espacio que concentra la poblacién
originaria del polo modernizador donde se encuentra el
desarrollo turistico, comercial e inmobiliario.

Sobre esta distincién entre el centro y la periferia,
diversos investigadores y con diferentes enfoques han
alertado sobre el riesgo de turistificar o cancunizar la
Peninsula (en este mismo libro hay un estudio exhaustivo
al respecto [Gasparello, 2021]) y han advertido de la
devastacion ambiental, la especulacion inmobiliaria,
la venta y acaparamiento de tierras, el desplazamiento y la
migracion de la poblacidon, asi como de la proletarizacién
de los campesinos, la violencia, la precarizacion del empleo
y la calidad de vida.
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En el marco del Tren Maya en especifico se ha
justificado la intervencion y la puesta en practica de un
reordenamiento territorial dadas las condiciones de
pobreza y marginaciéon de la regién y las comunidades
originarias. A la vez que se busca legitimar el modelo de
desarrollo emanado del gobierno federal -y de un proyecto
disenado desde un escritorio con intereses cada vez mas
evidentes, como el agroalimentario- se niegan las propias
alternativas originadas desde los pueblos y, sobre todo, su
modo de vida y relacion histérica con su habitat del cual
refieren y fundamentan los ecélogos a partir de la nocién
de estrategia de uso miiltiple.

Preponderar un etnodesarrollo, con buenas o veladas
intenciones, de cualquier modo, en efecto, puede
desembocar en un etnocidio (tal cual se enuncié por
“error” en la Manifestaciéon de Impacto Ambiental) por el
hecho de negar la diferencia en nombre del bienestar y la
implantacién de mejores condiciones de vida, o bien de la
prevalencia del interés publico y nacional en detrimento
del derecho comunitario. Una critica situaciéon para los
pueblos originarios es también la pretension, expresada
en la version publica del proyecto o en palabras del mismo
titular del ejecutivo, de la coexistencia armoénica entre el
modo de vida campesino e indigena con el agronegocio y
sus monocultivos entre enclaves turisticos y la industria
inmobiliaria.!®

13 Significativa es la declaracién que hiciera Andrés Manuel Lopez
Obrador en gira por Campeche en abril de 2019 donde, citando la Bi-
blia, se refiere a la presencia de los menonitas: “Lo mismo les digo, aqui
estan menonitas desde hace 20 anos, hay que respetarlos y que ellos
también respeten a las comunidades originarias, todos juntos porque
nos necesitamos. No rechazar a nadie. En la Biblia se habla de que no
debemos de maltratar al extranjero, nunca maltratar a nadie, ser res-

273



Tanto la coexistencia como la perspectiva intercultural
son dos de los ejes que desde Fonatur!4 se han promovido
e incluso hay trabajos antropolégicos que muestran
antecedentes y sustentan esta posibilidad (Fernandez,
Zamora, 2021). No extrana que desde el gobierno federal se
busque conciliarinteresesyque endiversas comunidades de
la Peninsula, a través del trabajo de los enlaces territoriales
de Fonatur junto con otras instancias gubernamentales,
impulsen talleres de capacitacion en las comunidades para
integrarlos al ordenamiento territorial previsto en el Tren
Maya. El problema aparece cuando no se contempla como
principio fundamental de la viabilidad de un proyecto asi la
determinacién y autonomia de los pueblos y se reproducen
politicas a la vieja usanza del indigenismo, ignorando la
diversidad cultural y el derecho de los pueblos a decidir
su propio destino aplicando un modelo homogeneizador
con prisa y sin diagnoésticos integrales. Aparte de no
tomar las medidas necesarias para revertir las causas y
transformar las condiciones que han generado por décadas

petuosos. Todos tenemos que actuar pensando en el amor al préjimo,
que es lo mas importante, esa es la felicidad, estar bien con uno mismo,
estar bien con nuestra conciencia y estar bien con el préjimo”. Consul-
tado el 20 de abril de 2019. URL: https://www.proceso.com.mx/nacio-
nal/2019/4/13/lopez-obrador-pide-unidad-respalda-labor-pese-que-
jas-abucheos-del-gobernador-de-campeche-223311.html

14 Al respecto se encuentra el folleto elaborado por Fonatur titulado EI
tren que nos une, en el cual se plantea que en las diferentes etapas del
proyecto se aplicara una perspectiva intercultural con base en la consi-
deracion de los siguientes criterios: a) La diversidad cultural y lingiiis-
tica, b) los valores culturales de los pueblos y comunidades indigenas,
¢) el caracter colectivo del desarrollo y reproduccion de la vida social,
d) la estrecha relacién que mantienen con la tierra, el agua y demads
elementos de la naturaleza y e) respeto pleno de sus derechos. Este fo-
lleto se encuentra en la pagina oficial del Tren Maya. URL: https://www.
trenmaya.gob.mx/
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las relaciones de desigualdad y formas de produccién y
propiacién que han sido devastadoras del medio ambiente
y desarticuladoras de comunidades y culturas originarias.

Al contrario, este proyecto tal cual se estd encaminando
tiende a acelerar y agudizar las contradicciones y conflictos
ya superpuestos en la peninsula. Lo que se proyecta es
la configuracién de un nuevo ordenamiento territorial
en el que los pueblos se vuelquen al turismo y provean
con su fuerza de trabajo las nuevas ciudades, entregando
su tierra como socios o cambiando su relacién ancestral
con la tierra y sus formas de organizacién comunitaria
para favorecer la agroindustria. Si se concreta, se
fincaran empresas responsables del capital, intereses y
mantenimiento de las nuevas ciudades que, como dicta
su razon de ser, procurardn la mayor ganancia. Estas
empresas buscan negocios rentables a través de un
turismo que, por muy “sustentable y ecoldgico”, se basa
en el mismo principio: apropiacién del territorio para la
especulaciéon inmobiliaria, la construccion de hoteles y
espacios recreativos; explotacién de los mantos acuiferos,
introduccion de monocultivos y generacién de energia para
sustentar los nuevos polos de desarrollo y el agronegocio.

Entre los objetivos principales del proyecto
esta la promocién cultural vinculada precisamente con
la industria turistica. Se pretende generar un desarrollo
socioecondémico y turismo sostenible e incluyente, de tal
manera que conciba asi la cultura como un medio para
la obtenciéon de recursos econémicos que se traduzcan
en prosperidad para la regi6on y las comunidades. En
especifico, sobre la cultura se ha declarado la posibilidad
de “resguardar las culturas indigenas locales” y “promover
el talento local y regional”.
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Una cosa es que el turismo sea un medio de subsistencia
entre otros como parte de la estrategia de uso muiltiple de
los pueblos y otra que la apuesta de un desarrollo regional
y un ordenamiento territorial giren en torno de él. En
el transito de una cultura que es vivida como parte del
conocimiento, creacion y sensibilidad de un pueblo al ser
consumida como un producto mas entre tantos no solo se
corre el riesgo de patrimonializary folclorizar, sino también
de mercantilizar y cosificar, vacidndola de su contenido
y dindmica propios y reducir su valor a la capacidad de
venta y generar ganancia. Muestra significativa de esta
tendencia es el mismo término de Tren Maya como parte
de una supuesta identidad regional, no sélo simplificando
“lo maya” frente a la diversidad de los pueblos, sus culturas
y sus identidades que se encuentran en los cinco estados
del pais por donde pasara este corredor, sino también
por constituir su propia denominacién una marca para la
venta, un simple remedo para “experiencias auténticas de
viaje”.!s

Sobre esta vision mercantil de la cultura, y mds atn de la
diversidad biocultural de la region, se declara en la pagina
oficial del proyecto:

El sureste mexicano es un mosaico de maravillas
naturales y culturales por explorar. La identidad de la
region es producto de una ubicacién privilegiada donde
abundan cenotes, playas, selvas y una biodiversidad
de riqueza innumerable. El cielo estrellado y las aguas

15Alejandro de la Rosa (2019). “Cambio de ruta en Tren Maya fue el mas
grande dentro del proyecto”, El Economista, 19 de junio de 2019. Consul-
tado el 24 de junio de 2019. URL: https://www.eleconomista.com.mx/
estados/Cambio-de-ruta-en-Tren-Maya-fue-el-mas-grande-dentro-
del-proyecto-20190619-0010.html.
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cristalinas que por siglos han inspirado a la observacion
y el descubrimiento son los mismos que hoy despiertan
la curiosidad e invitan a la aventura a los millones de
viajeros del mundo entero que anualmente visitan este
territorio.

Bajo la regulacién del Estado se pretende poner en
“valor” la cultura y la tierra a través del proyecto turisticoy
del plan agroalimentario implicados en el reordenamiento
territorial del Tren Maya. Miles de hectdreas que
son propiedad social en las cuales las comunidades
mantienen una gestion comunitaria, produciendo milpa
y conservando el monte, se pretende que entren en ese
nuevo ordenamiento y en el circuito del valor del mercado.
Al respecto, el primer mandatario ha declarado sobre el
campo:

[éste] debe considerarse mucho mds que tierras para la
produccion agropecuaria y forestal, abarca un conjunto
diverso e interrelacionado de patrimonios territoriales
de importancia estratégica actual y potencial para el
pais [...] Se trata de tierras, aguas, costas, biodiversidad,
recursos  genéticos, minerales, conocimientos
tradicionales, bellezas naturales, activos historicos y
culturales, son recursos en extremo valiosos”.!¢

Legados comunitarios o bienes comunes o publicos que
al valorizarlos y concebirlos como patrimonios y recursos
pueden traer mayores ingresos econdmicos, pero no
necesariamente coadyuvan a un bienestar social, cultural
y ambiental, pero que si devastan al ambiente y deterioran

16 Secretaria de Agricultura y Desarrollo Rural (2020). “Prioridad, la
recuperacion del campo: Presidente de México”. Consultado el 2 de di-
ciembre de 2020. URL: https://www.gob.mx/agricultura/prensa/priori-
dad-la-recuperacion-del-campo-presidente-de-mexico-215726
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la salud al tiempo que desarticulan culturas y desintegran
comunidades.

La alteracion de los ciclos y la contaminacion: el
agua, las abejas y las semillas

En diversos medios y ocasiones Rogelio Jiménez Pons,
ademas de hablar de los objetivos a corto y largo plazos,
ha destacado los “frutos” esperados del proyecto: ademads
de los destinos turisticos y del tren de carga se encuentran
las granjas avicolas y porcinas, produccién de sorgo y cana
de azucar, palma de aceite y soya, las cuencas lecheras o
los parques agroindustriales.!” Al respecto, cada vez es mas
evidente que el proyecto turistico y el plan agroalimentario
busca potenciar los capitales agroindustriales y articularlos
con los desarrollos turisticos e inmobiliarios de la region,
extendiendo la produccién de monocultivos y fomentando
el agronegocio y el desarrollo de megaproyectos
energéticos.

Sobreestos“frutos”,ahorapretendidamentearticuladospor
el Tren Maya, los pueblos no s6lo han tenido conocimiento,
sino también han enfrentado e implementado acciones
colectivas en defensa del territorio. Las comunidades
han defendido su tierra y manera de vivir frente a los
entramados de despojo, sea ahora en la historia reciente
y hace 500 anos. Desde entonces, afirmaria Heber Uc
(2019): “las comunidades han sufrido por las imposiciones
de proyectos que destruyen la vida en el territorio y su

17 Jesus Rangel (2020). “A ejidatarios e indigenas, los primeros frutos
del Tren Maya”. Consultado el 2 de abril de 2020. URL:https:/www.
milenio.com/politica/primeros-frutos-del-tren-maya-para-ejidata-
rios-e-indigenas
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organizacién”,y actualmente han enfrentado al Estado que
“mantiene un ataque directo contra los derechos colectivos
de las comunidades indigenas, negandoles el derecho a la
libre determinacion para decidir el tipo de desarrollo que
quieren”.

Ante la fragmentacién del territorio, la alteracion de los
ecosistemas y el rompimiento de la cadena con su habitat,
las comunidades han generado estrategias de defensa en
multiples direcciones. Ademas de preservar la identidad,
el chi’i’balil, “la familia que nos une”, destaca el cuidado
del territorio en su integralidad junto con la defensa de la
milpa, las semillas nativas, la practica de la apicultura y la
vida campesina. Al respecto es central la nocién de cuerpo
y la concepcion de salud relacionadas con el territorio; por
una parte esta la perspectiva del territorio como cuerpo, la
cual presupone la existencia de entidades extrahumanas
vinculadas con el habitat y la implicacién organica entre
los humanos y los diversos seres con los que coexiste.

Frente a los megaproyectos, Pedro Uc (2020) especifica
sobre la concepcién de la peninsula como cuerpo ante el
requerimiento de demostrar el interés legitimo y juridico
en la lucha legal que han emprendido en defensa de su
territorio:

la peninsula es territorio maya, es nuestro cuerpo
como pueblo, la peninsula es el cuerpo maya, es de la
peninsula de Yucatan y todos nosotros nos dolemos por
eso, los que hemos crecido alli y hemos crecido como
comunidad maya, como pueblo maya, pues no podemos
sentirnos ajenos a eso y pues bueno por eso decimos
no podemos en Miiuch Xiinbal ni vender, ni rentar la
tierra. Hay una relaciéon también histérica con este
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lugar, nuestra relaciéon histérica con este lugar o con
esta peninsula, tiene que ver con lo que nos cuentan
nuestros abuelos, nuestros abuelos nos han dicho:
Hijos esta tierra que en la que hoy vivimos pues nos ha
costado dolor y tristeza y hay que cuidarla y recuerden
que, si no hay tierra para cultivar, si no hay tierra para
sembrar, pues no va a haber comida.

La lucha por “el cuerpo de la Peninsula”, como también
explica Heber Uc (2019:20), pasa por el cuidado de la
vida, lo cual implica tanto los elementos sagrados como
los recursos naturales que integran el territorio y hacen
posible la vida plena de las comunidades. Sobre ello afirma:
“Laidentidad colectiva en las comunidades tiene su arraigo
en la lucha por cuidar la integridad del territorio, para la
existencia del pueblo maya”.

En la actualidad, la integralidad del territorio de los
pueblos mayas se ha visto afectada por diversos factores,
turismo masivo, megaproyectos energéticos, granjas
porcinas y avicolas, monocultivos y agronegocio. Los
danos también son multiples, pero quisiera destacar aqui
y hacer una aproximacion a la alteracion de los ciclos y
la contaminacién en relacién con el agua, las abejas y las
semillas.

Al respecto, Eliseo Ek hace memoria y reflexiona sobre
los desajustes que han vivido en las ultimas décadas
en la comunidad de Tahdziud, especialmente en relacién
con la sequia y retraso de las lluvias, en particular entre
2017 y 2018:

Hace 25 anos nosotros sembrabamos de manera
incondicional, asi podriamos decirlo porque el 28 o
29 de abril caia una buena lluvia que llamamos manja’
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che es una especie de lluvia temprana, podriamos
llamarle. Entonces una vez que cae esta lluvia la tierra
ya se enfria porque en abril estuvieron las quemas, si
no llueve el 3 de mayo llueve el dia 5 o el dia 7 lo que
haciamos es algo que se llamaba tikin muk, siembra en
seco, porque esta secalatierra, peronosotros sembramos
porque sabiamos que iba a llover por esa fecha. Con el
paso del tiempo se fue alargando la lluvia temprana ya
no caia, se fue alargando hasta que las lluvias fueron
cayendo hasta mediados de mayo coincidiendo con la
fiesta del patrono del pueblo, 16 y 27 va empezando la
lluvia, luego se fue atrasando un poco mas, hasta ahora
que hasta fines de julio estd empezando la temporada
de lluvias. Hemos visto como va cambiando la situacion
y precisamente mientras mas fuerte es el sol, el tiempo
de sequia, mas tarda la lluvia en caer. No es algo que nos
puedan contar o decir, nosotros lo hemos visto, hemos
constatado la variacién en la temporada de lluvias 25
anos atras y a la fecha. Hoy por ejemplo la temporada
de lluvias empezdé en julio, cuando llueve antes es por
una tormenta, un huracan, pero ya no es la temporada
normal que iba de mayo a octubre-noviembre (Tahdzid,
4 de agosto de 2020).

Caracteristico de esta crisis es lo acontecido durante
los ultimos anos en la peninsula que, después de una
prolongada sequia, sobrevino un exceso de lluvias
precisamente en el contexto de avances de la ejecucién
del Tren Maya. Resultado del meteoro Cristébal, el mes
de junio de 2020, tanto en Yucatdn como Quintana Roo
y Campeche, multiples comunidades quedaron anegadas,
perdidas sus cosechas y animales.!® Meses antes de gira

18 Previo al meteoro Cristobal y la inundacion de varias partes de la
peninsula, durante la estancia de trabajo de campo en el mes de julio
de 2019 en Calakumul, fue posible constatar los estragos de una sequia
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por Campeche, Andrés Manuel Lopez Obrador hizo una
declaracion en septiembre de 2019 por demas significativa
en el marco de esta crisis climatica y alteraciéon de los
ciclos de los ecosistemas: “Llueve, truene o relampaguee
se va a construir el Tren Maya, lo quieran o no lo quieran.
Me refiero a los conservadores que estan queriendo poner
obstaculos, pero ya saben ustedes como soy de especialista
en carrera de obstaculos”.!

El agua, como lo han hecho notar multiples especialistas,
es uno de los temas mas delicados en relaciéon con la
construccién del corredor ferroviario y el reordenamiento
territorial. Por una parte se encuentra el contexto del estrés
hidrico, el cambio climatico y aumento de la poblacién
y, por otra parte, la afectacion al acuifero subterraneo v,
en especifico, al sistema de cenotes, lo cual fue motivo
de una solicitud de medidas cautelares a la Comisién
Interamericana de Derechos Humanos (CIDH) contra el

prolongada, secas las aguadas y otros sistemas de “cosecha del agua”,
entre los cuales destaca el cuerpo de agua conocido como Zoh-Laguna
en la localidad de Xpujil. Ademas de la muerte de la fauna, la poblacién
se quedd sin la disponibilidad del liquido vital para los requerimien-
tos basicos. Coincidente con esta estancia en campo me tocé registrar
la solicitud de la poblacién indigena (choles, tzeltales y mayas) al pre-
sidente municipal para llevar a cabo un ritual conforme a la tradicién
dirigida por un j-men maya precisamente en esta laguna. Al respecto
refiere Samuel Ec, habitante maya de Alvaro Obregén, sobre la inicia-
tiva de hacer este ritual de lluvia por parte del comisario: “Como una
advertencia cada ano lo tienen que hacer la tradicién, pero se tiene que
hacer porque ya se empezd a hacer asi, no lo debemos de olvidar, porque
si no se nos corta lo lluvia. Ahi estamos el problema en el que estamos
ahorita y ahorita ni el campo podemos sembrar no se puede trabajar, ya
se ha montado otras veces el trabajadero, se puso las pilas el comisario”
(Alvaro Obregdén, Calakmul, 18 de julio de 2019).

19 Sin Embargo, “Llueve, truene o relampaguee se va a construir el Tren
Maya”, asegura AMLO desde Campeche. Consultado el 1 de octubre de
2019. URL: https://www.sinembargo.mx/21-09-2019/3649660
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Tren Maya impulsada por la Asamblea de Defensores del
Territorio Maya, Miuch’ Xiinbal junto con el Consejo Civil
Mexicano para la Silvicultura Sostenible.

La muerte de las abejas es otra expresion de la alteracion
de los ciclos y la contaminacion de los ecosistemas, lo cual
es particularmente significativo en la Peninsula de Yucatdn
por ser la apicultura una de las principales actividades
econdmicas y practica ancestral de los pueblos originarios
de la region. La produccién de miel ademas de ser parte de
la estrategia de uso muiltiple de las comunidades, las abejas,
su simbolismo y practica de la apicultura ha sido central
en la cosmologia y vida ritual de los pueblos mayas. Liliana
Gonzalez (2012) ofrece una perspectiva sustantiva al
respecto, quien empieza por delimitar el campo semantico
de la palabra kaab, abeja en maya, la cual envuelve
multiples significados: colmena, miel, tierra, mundo o
fuerza. Las abejas son seres identificados con los ancestros
y su personificacion es comparable, explica Gonzalez, con
deidades vinculadas con la milpa, y a la miel se le atribuyen
multiples cualidades estrechamente relacionadas con la
medicina y el sistema curativo maya.

Asi como las abejas, la colmena y la miel han sido
histéricamente concebidas en su conjunto como un
organismo equiparable al pueblo con su montana y las
oquedades con el liquido vital, las comunidades mayas
hacen hoy en dia una correlacién del estado actual de su
pueblo, territorio y habitat en relacion con estos insectos
polinizadoresyla practica de la apicultura en el contexto de
la introduccion del sistema mecanizado de la agricultura 'y
el uso de agrotéxicos por los menonitas. Sobre esto explica
Alfredo Tun desde Poniente de Bacalar:
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nosotros con la apicultura estamos contribuyendo
también para la conservacién del medio ambiente
y también lo conservamos porque realmente sin flora
nosotros no somos nada, se acaba la apicultura y si se
acaba la apicultura se acaba el mundo, ;qué insecto
va a polinizar la vegetacién? Por esa razon, pues
nosotros tratamos de cuidar, de interesar a nuestros
companeros, que no caigan en la venta de tierra.
Antes de que llegue el tren, yo creo que la amenaza
mas grande hasta ahorita son los menonitas, porque
el gobierno les ha dado libertad de destruir, tumbar,
tumbar y tumbar. Y también nos estamos imaginando
que toda esta mortandad de abejas no viene de la nada,
sino que viene de algun factor, de tal vez tanto uso de
pesticidas y empieza a hacer estudios en la floracién,
el veneno estaba impregnado en la floracion, la abeja
va, toma de la floracién, llega a la colmena y contamina
todo y entonces yo me imagino que es un poco como lo
que nos estd pasando en estos dltimos tiempos, tanta
contaminacion, tanto uso de pesticidas con nuestros
vecinos, entonces puede ser que eso también nos esté
llevando a esta mortandad de abejas, pero ese es el
resultado de los monocultivos, aunque a los gobiernos
no les guste, escuchar hablar de ello, pero ahi esta
(Blanca Flor, Bacalar, 25 de abril de 2019).

Derivado del mismo proceso, la introduccion de
monocultivos y la extension del agronegocio en la
peninsula es la contaminacién de las semillas nativas por
el uso de transgénicos, que se ha documentado de forma
amplia desde distintos enfoques, y que aqui sélo quisiera
enfatizar en la perspectiva de los mayas sobre este proceso.
Ademas de la deforestacion de la selva y la alteracién del
ecosistema, las comunidades mayas han destacado el uso
de agroquimicos como un medio que “mata a la tierra” vy,
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en particular, al “espiritu de la tierra”, nombrado en maya
0ol, y el uso de transgénicos como una manera de matar el
puuksik’al, el “corazén” del maiz.

Juan Bautista Yeh, también de Poniente de Bacalar,
explica en seguida:

El maiz tiene una historia en la cual los antiguos se les
encomendaron de que su misién era de cuidar el maiz
porque para nosotros los mayas consideramos que el
maiz es sagrado, entonces a lo sagrado sabemos que
no hay que violentar su ciclo de produccién. Es el
espiritu, la esencia del maiz, yo creo que si porque mas
que nada el maiz tiene como un don divino de la cual
es muy, para mi es inexplicable porque cuando hay un
enfermo, decaido y todo eso, si le das un atolito de maiz
esa persona como que se fortalece, entonces hay algo
espiritual yo considero de que asi es, de que le echa
animo a esa persona decaida, entonces ese es el kilich
o el espiritu del maiz, por eso es que por muy qué se
siente uno desanimado, algo tiene el maiz que nos
sabe animar. Estan matando al corazén del maiz y eso
es lo que estan haciendo los laboratorios donde hacen
maices transgénicos (Buena Fe, Poniente de Bacalar,
abril de 2019).

La explicacion de Juan Bautista se deriva de una
concepcion del maiz y las semillas arraigada a un saber y
practica legada por los antiguos, la cual a su vez ha sido el
corazénde laluchaemprendida frente al agronegocio desde
el Colectivo de Semillas Much’ Kanan I'naj y la Asamblea
Maya del Poniente de Bacalar. Junto con la defensa de la
soberania alimentaria y de las semillas nativas con sus
diversas variedades y ejerciendo su libre intercambio entre
campesinos de la peninsula, han evidenciado las multiples
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afectaciones del sistema mecanizado de la agroindustria
extendido en la regién por los menonitas y reivindicado
la identidad vy el cardcter sagrado en torno del maiz y la
milpa.

Siguiendo a Heber Uc (2019), también integrante del
colectivo de semillas, el proceso de defensa territorial se ha
fundamentado en cuatro aspectos centrales: la formacién
politica permanente, la organizacién comunitaria y
regional, la defensa legal y la difusién de la problematica
de la region. En especifico, ante la siembra de soya
transgénica se promovieron diversas acciones colectivas,
entre las cuales se encuentran, la modificaciéon de los
reglamentos internos y el fortalecimiento de las asambleas
comunitarias, el impulso de campanas informativas, la
creacion de murales comunitarios, la organizacion de
encuentros campesinos, feria de las semillas y festivales
comunitarios. Estasacciones colectivas se complementaron
con la lucha legal, la formacién comunitaria a partir de la
cultura juridica popular y la concrecion de tres demandas
de amparo.

Enpalabras de este defensor (Uc,2019: 20) “El tratamiento
del problema derivado del permiso para la siembra soya
transgénica se atendié en un nivel integral, con el fin de
dejar en claro que la lucha es por el cuidado de la vida en
el territorio”.

A manera de consideracion final: el cuidado de la salud
del territorio

Durante el proceso de defensa de la agricultura campesina
frente al agronegocio por parte del Colectivo de Semillas

286



Much’ Kanan I’'naj es central el trabajo emprendido por
las mujeres del Poniente de Bacalar. En el marco de la
lucha contra la soya transgénica y el uso de agroquimcos,
las mujeres vieron la necesidad de integrar en el proceso
su propia voz y mirada. Es asi que hace cerca de cinco
anos formaron la colectiva K-Iuumil X’Ko’olelo’ob, “Tierra
de mujeres” en maya, quienes, en sus palabras, “juntas
cuidamos y defendemos la salud y el territorio” con la
conviccion de que la defensa desde lo comunitario debia
contemplar el espacio de la familia y la reivindicacion de
las mujeres partiendo del cuerpo como primer territorio.

Un principio fundamental, destaca Alika Santiago,
fundadora e integrante de la colectiva, fue empezar a
visibilizar y nombrar que “las mujeres en los territorios son
las cuidadoras”. Ahonda al respecto: “Nos parecia que era
muy importante empezar a nombrar eso, que son las que
hacen la vida, la que la preservan, las que cuidan la vida”
(Nuevo Jerusalén, Bacalar, 25 de abril de 2019). Bajo este
principio las mujeres organizadas iniciaron una campana
preventiva sobre los agrotéxicos con el fin de informar
sobre los riesgos, la sintomatologia y las enfermedades que
se generan a corto y largo plazo por el uso y contacto de
estos contaminantes.

A través de los talleres de salud comunitaria pronto
identificaron casos de cancer, intoxicacion y otras
enfermedades presumiblemente atribuibles al uso de
agroquimicos, especialmente a partir de la introduccion del
sistema mecanizado y del modelo de monocultivos con la
llegada de los menonitas y la extension de sus plantaciones
en tierras antes ejidales. En ese contexto, fue recurrente un
cuestionamiento de fondo y una afirmacién: “;por qué se
estd vendiendo la tierra?” “Si nosotras fuéramos las duenas
de la tierra no estariamos vendiendo”.
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Al integrar la concepcién de la salud y el cuerpo con la
defensa del territorio, la colectiva identifico la correlacion
entre los casos de cancer con la muerte de las abejas, la
deforestacion de la selva, los danos al ambiente, asi como
la afectacién al tejido comunitario; los tres procesos
vinculados al uso de agrotéxicos y al modelo agroindustrial.
“Hilando” lo que parecia aislado las mujeres de la colectiva
llegaron a la siguiente reflexion:

[ Somos] cuidadoras y reproductoras de la vida, somos
las que cuidamos y que defendemos la salud, la hemos
estado entendiendo pues, la salud comunitaria indigena
y digo entendiendo porque, aunque muchas de nosotras
estamos en como, hemos estado haciendo servicio de
salud o demas ir empezar a entender la salud enmarcada
en un territorio y de qué forma nosotras como mujeres
podemos estar cuidando, defendiendo, esta salud.
Hemos ido entendiendo que pues las formas de trabajo,
las formas de convivencia, las formas de relacionarse
tienen que ver con la salud de los pueblos (ibid).

Actualmente K-luumil X’Ko’olelo’'ob y otras colectivas
han puesto el acento en el cuidado de la salud durante
el proceso de defensa del territorio?®; son diversas las

20 Es el caso de Muuch Kambal en Hopelchen, Campeche, y de una de
sus integrantes, Lady Pech, quien recientemente gano6 el premio Gold-
man por su lucha contra la soya transgénica y la agroindustria. Tras
recibir el galardén declar6 esta defensora al respecto de los megapro-
yectos y el Tren Maya: “No s6lo en la Peninsula de Yucatén, los mega-
proyectos en otros pueblos originarios los tenemos a nivel nacional en
Oaxaca, Guerrero, Sonora... Es algo contra lo que luchamos porque cada
megaproyecto no responde al modelo de desarrollo de nosotros los in-
digenas, responde a otros intereses econémicos y trasnacionales a pesar
de que estamos en contra”. “Como colectivo de comunidades mayas en
relacion al Tren Maya, lo que se esta luchando no es en si la via del tren,
sino todo lo que va a ocasionar; todos los danos ambientales asociados a
nuestras aguas, suelos, bosques, semillas nativas y plantas medicinales.
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organizaciones de la peninsula que han emprendido
estrategias de lucha y cuidado de la integridad de la salud
y el territorio frente a los megaproyectos y la agroindustria
reivindicando en principio la vida y la autodeteminacién
de los pueblos.? Tras reconocer que el Tren Maya es parte
del mismo entramado de despojo, han continuado su
lucha frente al corredor ferroviario, el proyecto turistico y
el plan agroalimentario implicados en el reordenamiento
territorial impulsado por la actual administracién.

Con mads de dos anos tras el inicio de la ejecucion del
proyecto han continuado con la estrategia de conjuntar la
movilizaciénsocial,formasde comunicaciénindependiente
junto con la lucha legal y han interpuesto amparos por la

Todo lo que dana los medios de vida de los territorios de los pueblos
indigenas es contra lo que estamos luchando”. Dulce Olvera, “Los trans-
génicos siguen porque la 4T quiere: Leydy Pech, la mujer que meti6 en
cintura a Monsanto”. Consultado el 28 de marzo de 2021. URL: https://
www.sinembargo.mx/02-12-2020/3902157

21 Al respecto, destaca la lucha emprendida por la Asamblea Maya
Miuuch Xinbal, la cual desde un principio de la ejecucién del proyecto
alert6 de las multiples amenazas implicadas en este proyecto prioritario
del gobierno federal y que junto con otras organizaciones mayas denun-
ciaron: “La tierra de los pueblos mayas en la Peninsula de Yucatan esta
siendo, mas que nunca, ofrecida y subastada al mejor postor, aquel quien
engana a nuestra gente, y viola y desmiembra nuestros territorios con el
afan de crecer sus capitales. La agroindustria, el turismo masivo, los me-
gaproyectos solares y edlicos, y los desarrollos inmobiliarios crecen de
manera descomunal, recrudeciéndose el despojo y devorando insacia-
blemente la vida, nuestra vida. De esta manera, se conduce por manos
ajenas el proyecto de ‘reordenamiento integral’ de nuestra madre tierra,
que busca cambiarle el rostro a la Peninsula de Yucatany a sus habitan-
tes mayas, ain poseedores legitimos y legales de la tierra que nos fue
reconocida gracias a la lucha de nuestros antepasados”. URL: “Pronun-
ciamiento de Organizaciones Mayas de la Peninsula de Yucatan, Mérida,
Yucatan, 19 de junio de 2019, https://asambleamaya.wixsite.com/muu-
chxiinbal/single-post/2019/06/22/Pronunciamiento-de-Organizacio-
nes-Mayas-de-la-Pen%C3%ADnsula-de-Yucat%C3%A1ln
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violacion al derecho a la consulta, ala salud ya un ambiente
sano. También han evidenciado maltiples irregularidades,
entre las cuales destacan el proceso de consulta sin
cumplir con los estdndares acordes con los derechos
reconocidos de los pueblos indigenas, las omisiones de
las Manifestaciones de Impacto Ambiental, su caracter
incompleto y fragmentario, asi como el incumplimiento de
las resoluciones judiciales de suspensién de obras frente a
los amparos interpuestos por los afectados y el uso de los
programas sociales como “moneda de cambio”.?

Hace mas de dos anos ya también que como colectivo
de trabajo nos preguntamos por los posibles impactos
sociales y territoriales del llamado Tren Maya y que
ahora entre una pandemia que ha puesto en evidencia las
consecuencias de la degradacion ambiental, la explotacién
de la biodiversidad y la alteracién de los ecosistemas, se
hace preciso como trabajadores académicos en lugar de
buscar el “mal menor entre el mal mayor” y “mitigar los
danos” de proyectos que se nos ordenan como necesarios e
incluso inevitables para el desarrollo y bienestar del pais, si
reivindicar los saberes y gestion comunitaria del territorio
por parte de las comunidades indigenas y, junto con ello,
repensar y transformar nuestra relacion con el ambiente y
el uso del entorno.

22 Entre los diversos programas del gobierno federal destaca el Pro-
grama Sembrando Vida y su interrelacién con los megaproyectos
emprendidos por la actual administraciéon (Sandoval, 2020). Sobre su
implementacién en el contexto de la ejecucion del Tren Maya, Véase,
Eliana Acosta, Ramon Vera-Herrera, “Convertir en jornaleros a guar-
dianes milenarios”. URL: https://microadmin.jornada.com.mx/oja-
rasca/2019/08/10/convertir-en-jornaleros-a-los-guardianes-milena-
rios-8742.html
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