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Amigos de
la Tierra

Amigos de la Tierra Espafa es una asociacion
ecologista con la mision de fomentar el cambio
local y global hacia una sociedad respetuosa con
el medio ambiente, justa y solidaria. Realizamos
campanas sobre agricultura y alimentacion, cam-
bio climatico y energia, recursos y residuos y co-
operacion, fomentando la soberania alimentaria y
energética, la justicia climatica y la reduccién del
consumo de recursos.

Luchamos contra la liberacion al medio ambiente
de transgénicos, resistimos la introduccion de los
agrocombustibles como falsa solucion al cam-
bio climatico, defendemos una politica agraria
social y sostenible y promovemos alternativas
agroecolégicas. En resumen, participamos en la
construccion de la Soberania Alimentaria global
y local, en base a soluciones agricolas diversas
y locales.

Formamos parte de la Federacién de Amigos de
la Tierra Internacional, la red ecologista de base
mas grande del mundo, con 77 grupos naciona-
les y alrededor de 5000 grupos locales en cada
continente. Cuestionamos el modelo dominante
de globalizacion econémica comandada por las
empresas transnacionales, y promovemos solu-
ciones que contribuyen a generar sociedades am-
bientalmente sustentables y socialmente justas.

Nuestra vision es la de un mundo pacifico y sus-
tentable con sociedades que viven en armonia
con la naturaleza. Queremos una sociedad de
personas interdependientes que vivan con digni-
dad y en plenitud, en la que la equidad y la reali-
zacion de los derechos humanos y los derechos
de los pueblos sean una realidad.

Esta sera una sociedad construida sobre la base
de la soberania de los pueblos y la participacién
popular. Una sociedad fundada en la justicia so-
cial, ambiental, econémica y de género, y libre de
todas las formas de dominacién y explotacion,
tales como el neoliberalismo, la globalizacion em-
presarial, el neo-colonialismo y el militarismo.



Este informe es un resumen del estudio
"Estimaciéon del impacto ambiental de la
importacion de alimentos en el Estado es-
panol (afios 1995 y 2007)” realizado por el
grupo de investigacion de Agroecologia y
Economia Ecoldgica del departamento de
‘Economia Aplicada de la Universidad de
Vigo y el Equipo de Investigacion de Anali-
sis Regional: Economia Andaluza (AREA)
del Departamento de Economia Aplicada Il
de la Universidad de Sevilla.

El informe presenta los principales resulta-
dos de la investigacion sobre el impacto en
emisiones de carbono de la importacion de
productos alimenticios al Estado espafiol.
La primera parte del documento explica las
importaciones de alimentos 1995-2007, ha-
ciendo después una explicacion detallada
por capitulos. Posteriormente, se anali-
zan las importaciones de cuatro productos
alimenticios concretos. Por ultimo, se ex-
ponen las demandas politicas que Amigos
de la Tierra plantea para reducir los impac-
tos ambientales relacionados con la alimen-
tacion, y asi avanzar hacia la construccion
de la soberania alimentaria y una sociedad
baja en carbono.

Se puede consultar el estudio de investi-
gacion en las siguientes paginas web:
http://feconomiaecoloxica.uvigo.es/
http://www.ecoecoes.es/
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El cambio climatico es uno de los proble-
mas ambientales mas graves a los que
nos enfrentamos. Su origen se encuen-
tra fundamentalmente en la quema de
combustibles fésiles que emiten Gases
de Efecto Invernadero (GEI). Desde los
inicios de la revolucion industrial la con-
centracion de GEI en la atmésfera ha au-
mentado un 35%. El resultado es que la
temperatura media global de la superficie
terrestre ha ascendido 0,74 °C en los ul-
timos cien afos'. Con este aumento, los
impactos del cambio climatico aparecen
ya en forma de inundaciones, sequias,
olas de calor, etc., lo que supone un ries-
go para todos los socio-ecosistemas. Sin
embargo, son los paises del Sur Global,
que disponen de peores condiciones de
partida y menos recursos para la adap-
tacion a estas nuevas situaciones, los
mas susceptibles a estos impactos. Asi
mismo, otras consecuencias sociales
del cambio climatico, como los proble-
mas de salud, el incremento de cargas
financieras y otros cambios sociales,
afectan y afectaran especialmente a las
personas con menos recursos economi-
cos?, tanto en paises del Sur como del
Norte. En Europa, la region mediterranea
es particularmente vulnerable.

El modelo agroalimentario industrial es
uno de los principales responsables de

estas emisiones.Aunque los documentos
oficiales suelen cifrar la contribucion de
la agricultura en un 11-15% de las emi-
siones, los calculos que incluyen todo el
proceso industrial desde que se produ-
cen los alimentos hasta que terminan en
nuestra mesa (deforestacion, fertilizantes
quimicos, sobre-envasado, refrigeracion,
transporte, etc.) elevan esta cifra hasta el
44-57%?3.

1 Datos de aumento de la temperatura global terrestre en http://climate.nasa.gov/keyIndicators/

2 Campafa de Justicia Climatica Internacional: http://www.climate-justice-now.org/

Justicia Climatica en Espafa y en Europa: http://www.sosclima.org/que-exigimos

3 GRAIN, 2011, “Alimentos y Cambio Climatico: El eslabon olvidado”, www.grain.org/es/article/entries/4364-alimentos-y-cambio-climati-

co-el-eslabon-olvidado.pdf
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De todos estos elementos, quiza sea el transporte
de alimentos uno de los aspectos menos consid-
erados por analistas y decisores politicos. Sin em-
bargo, a nivel europeo el transporte representa
el 40% del consumo de energia final consumida,
de la cual casi el 100% de la energia utilizada
proviene de productos derivados del petroleo®.
En este sentido cabe recordar que el consumo
de petroleo guarda relacion directa con los prin-
cipales impactos socio-ambientales y desastres
ecologicos a nivel planetario: caos climatico, llu-
vias acidas, efectos negativos sobre la salud, pé-
rdida de biodiversidad, conflictos geopoliticos o
desastres ecologicos. En el caso del Estado es-
pafnol, en el afio 2008 el transporte de mercancias
representaba el 40% del consumo de energia
final frente al 30% de la industria y el 3,5% de
la agricultura (consumo directo); y fue respon-
sable del 31% de las emisiones de GEI rela-
cionadas con el consumo humano de energia®.

La distancia que recorren nuestros alimentos se ha
incrementado enormemente desde los inicios de la
revolucion verde en los afios 60 hasta la actualidad
gracias al precio relativamente barato del petréleo,
y en las ultimas décadas las importaciones de ali-
mentos al estado espanol no han parado de crecer
(figura 1). Este crecimiento, en consonancia con
el aumento del comercio global de alimentos, esta
relacionado con la liberalizacion de los mercados
agrarios impulsada desde la Organizacion Mundial
del Comercio (OMC) y los tratados bilaterales de
comercio.

Las politicas comerciales impulsadas por la OMC
y otros organismos internacionales han estimulado
un modelo agrario y de produccion de alimentos
que intensifica las crisis climatica, alimentaria y
ecologica. Este modelo agroindustrial, orientado a
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la exportacion, y fuertemente dirigido por empresas
multinacionales lleva a que sean éstas las que cada
vez en mayor medida deciden qué, como, cuando
y donde se producen y comercializan los alimentos,
por encima de criterios ambientales o sociales. Un
sistema globalizado de produccién y distribucion de
alimentos que ha sido incapaz de poner freno a los
problemas de seguridad alimentaria a nivel global,
y esta en el origen de las recientes crisis alimenta-
rias®.

Asi, el actual sistema agroalimentario funciona
como una industria globalizada en la que el ac-
ceso a productos fuera de temporada y a variados
alimentos exéticos y tropicales tiene asociado un
recorrido muy elevado de los alimentos antes de
que éstos lleguen a nuestros platos. Sin embargo,
es importante sefalar que este viaje kilométrico
no responde unicamente a la disponibilidad de un
alimento en un lugar geografico concreto, sino a la
oportunidad de reducir costes a lo largo de la ca-
dena alimentaria, dado que las externalidades so-
ciales y ambientales de este modelo no se reflejan
en los precios.

Por tanto, la importacién de alimentos implica in-
justicias sociales y ambientales graves, tanto en lo
que se refiere a utilizacion de recursos naturales de
paises del Sur, como por la importante cantidad de
emisiones de GEI que el transporte a larga distan-
cia de los alimentos significa como contribucion a la
crisis climatica. En este sentido, la responsabilidad
de los paises industrializados es la de reducir dras-
ticamente sus emisiones en vez de buscar falsas
soluciones como el comercio de carbono’. Replant-
ear las distancias que recorren nuestros alimentos,
y por lo tanto el modelo agroindustrial de nuestra
alimentacion, tiene el potencial de contribuir signifi-
cativamente a la lucha contra el cambio climatico.

—tTN —— Africa
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Figura 1: Importaciones a Esparia de productos alimenticios y animales vivos por zonas geograficas, 1995-

2009.

4 Comision Europea, 2009, “EU, energy and transport, http://ec.europa.eu/energy/publications/statistics/doc/2010_energy_transport_figures.pdf
5 Pérez Martinez y Monzén de Caceres, 2008, “Consumo de energia por el transporte en Espafa y tendencias de emision”, Universidad Politécnica de Madrid
6 Amigos de la Tierra Internacional, 2003. “El Comercio y la Soberania Alimentaria de los Pueblos”. http://www.foei.org/es/recursos/publicaciones/pdfs-por-

ano/2000-2007/spanishlowresf.pdf/at_download/file

Institute for Food and Development Policy, 2005. “Going Local on a Global Scale: Rethinking food trade in the era of climate change, dumpling and rural poverty”.
7 Friends of the Earth England, Wales and Ireland, 2010, “Dejar atras el comercio de carbono, en pos de soluciones verdaderas para el clima, ” http://www.foei.org/es/

recursos/publicaciones/pdfs-por-ano/2010/despejando-el-aire-resumen/view



Puesto que las grandes distancias suman e intensi-
fican impactos evitables a la ya larga lista de impac-
tos del sistema agroalimentario, como son los deri-
vados de la extraccién y agotamiento de recursos
naturales no renovables, de la deforestacion para
ampliar la frontera agraria para satisfacer la cre-
ciente demanda de productos animales o combusti-
ble, de la construccion de infraestructuras de trans-
porte y de la combustion del combustible, desde
Amigos de la Tierra queremos, con la publicacion
de esta investigacion, poner sobre la mesa datos
que permitan valorar los impactos del transporte de
alimentos dentro de este sistema global, de forma
que puedan ser considerados en las elecciones de
consumo y en las decisiones politicas.

La promocion de un modelo de agricultura de
pequefia escala, social y sostenible, orientado a
mercados locales a través de canales cortos de
comercializacion, dentro de un modelo basado en
la soberania alimentaria, no es solo una alternativa
a los problemas alimentarios, de pérdida de bio-
diversidad o de despoblamiento rural. Es también
una de las soluciones en la lucha contra el cam-
bio climatico, y por lo tanto debe ser debidamente
considerada a la hora de tomar medidas desde las
administraciones publicas.

Alimentos kilométricos 1995-2007

Animales vivos, carne, lacteos, pescado, cereales,
legumbres, frutas, azucares, café, piensos ani-
males...lejos de ser autosuficiente en la produccion
de alimentos, el Estado espanol necesita cada vez
mas de la importacion de todos estos productos
alimentarios: en el afio 2007 se importaron mas de

29,25 Mt, un 53% mas que en 1995, y con un im-
pacto asociado de 4,74 Mt de CO,. Esta cifra es
equivalente a un 1,1 % de todas las emisiones de
Espafad. Las tendencias actuales no presentan
mejorias: aunque, como se observa en la figura
2, las emisiones de CO, desde algunas zonas ge-
ograficas presentan una pequefa reduccion con re-
specto a 2007, en 2009 se importaron cerca de 28
Mt, 46% mas que en 1995, dando lugar a 4,4 Mt de
CO,, un 55% mas que en 1995.

El estudio en el que se sustenta este informe com-
para los datos de los afios 1995 y 2007, puesto que
son los afos de los que se encuentra mas infor-
macion accesible y comparable. A partir de los da-
tos facilitados por el Ministerio de Industria, Turismo
y Comercio de cantidad importada, medio de trans-
porte y pais de origen de los distintos alimentos
analizados, se ha calculado el impacto ecolégico
del transporte de la alimentacién en el Estado es-
panol. En el presente informe, se describen los in-
dicadores biofisicos siguientes: cantidad importada
(en toneladas), emisiones de CO, (en toneladas de
CO,), distancia recorrida (en kilémetros) y huella
ecoldgica (en hectareas)®.

XYY IITIYIYYY,

Figura 2: Emisiones de CO, (t) por las importaciones a Espafia de productos alimenticios y animales vivos

por zonas geograficas, 1995-2009.

8 438, 68 Mt de GEI totales en 2007. MARM, 2010, “Inventario de gases de efecto invernadero de Espafa (serie 1990-2008)”
9 La metodologia ha sido desarrollada siguiendo otros estudios como los de Weber y Matthews (2008, “Food-Miles and the Relative Climate Impacts of Food Choices in

the United States”. Mellon University, Pittsburgh, Pennsylvania) y Pérez Neira et al. (2010, Energia, Agricultura y Agricultura Ecoldgica, ¢ Seguimos Comiendo Petréleo?”.

XII Congreso de Economia Critica, Zaragoza, 11-12-13 de Febrero)
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Figura 3. Emisiones de CO, (toneladas totales) por continente de origen de las importaciones, en el afio 2007.

Los calculos de las emisiones de carbono han sido reali-
zados de la siguiente manera:

Emisiones de COs (t. CO2) = Dx Pt x Coef 1 x Coef 2

D = Distancia Recorrida (km)

Pt = Peso transportado (t)

Coef1 = Coeficiente Energético del Modo de
Transporte (barco, avién, tren, camién) (kj/tn-km)

Coef2 = Coeficiente de Emisiones en funcién
del tipo de energia consumida (diesel,
gasolina, queroseno, electricidad...)
(t CO2/Kj)

Asi, en todo el informe, se presentan las emi-
siones de CO, directas, es decir, aquellas emi-
siones que guardan relacién con el consumo
del vehiculo en el trayecto. Por lo tanto, se ha
de tener en cuenta que las emisiones de CO,
incurridas en el proceso de produccion asi
como las asociadas a la construccion y man-
tenimiento tanto de los vehiculos como de
las infraestructuras no son el objetivo de este
informe. Asi mismo, los calculos referentes a
las distancias recorridas por los alimentos se
han hecho solo desde otros paises hasta el
Estado espafiol, por lo que también los cal-
culos en este sentido seran a la baja: quedan
ocultos los trayectos intra-estado asi como
las importaciones de importaciones (como el
caso del café importado de Europa).



A continuaciéon analizaremos, global- tivos de importaciones y emisiones por
mente y por cada capitulo de alimentos™?, zonas geograficas, y mediante tablas
los siguientes datos: que especifican los impactos diferencial-

es segun medios de transportes.
- Cantidades importadas totales™.

- Cantidades importadas y emi- Un analisis global
siones de CO, asociadas en fun
cion de la zona geografica, y al Los datos globales extraidos del estudio
gunos datos concretos por paises. revelan que en 2007, el Estado espaniol
- Distancia media recorrida y emi- import6 29,25 Mt de “productos alimenti-
siones de CO, asociadas en fun cios y animales vivos”, un 53% mas que
cion del medio de transporte. en el ano 1995, repartidos como lo mues-
tra la tabla 1. Asi mismo, la emisién de
Los datos apareceran de forma grafica CO, correspondiente fue de 4,7 Mt, un
mediante mapas con los datos cuantita- 67% mas que en 1995.

Tasa de crecimiento 2007/1995 (%)

legumbre%%% i ¥ 4412837 - Emgfof'taciones en 2007 (t)
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Figura 4: Tasa de crecimiento 2007/1995 (%)

10 Se presentan los datos siguiendo el nivel de desagregacion de la Clasificacion Uniforme para el Comercio Internacional (CUCI), en el
mismo formato que el estudio cientifico en el que se basa este informe.

11 Puesto que el peso de las importaciones en nuestro consumo total no era objeto del estudio cientifico, hemos afiadido, cuando ha
sido posible, en sucesivas notas al pie, un dato comparativo que pueda relacionar consumo e importaciones, a partir de datos del Panel
de Consumo Alimentario (PCA) del Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino (MARM). 9



Mas de las tres cuartas partes de las importaciones
al Estado espafiol correspondieron a los capitulos
“cereales y preparados de cereales” y “piensos para
animales”, lo que pone de manifiesto, por un lado,
la pérdida de autosuficiencia alimentaria, y por otro,

la naturaleza del modelo de produccion ganadera
dominante en Espafa. Nuestra dependencia cere-
alera supuso, en 2007, la emision de 1,4 Mtde CO,,
un 30% de las emisiones totales producidas por la
importacion de alimentos (figura 5).

Figura 5: Importaciones en 2007 de productos alimenticios y animales vivos y emisiones de CO,

asociadas, por zonas geogréaficas.

En el afo 1995, Estados Unidos era el principal
suministrador de alimentos al mercado espafiol:
24% del peso importado, lo que suponia el 16% de
las emisiones totales de carbono. Francia, Reino
Unido, Brasil y Alemania suministraron mas de dos
tercios de las entradas de alimentos para este mis-
mo afio.

En el afio 2007 se produjeron cambios significa-
tivos en el origen de los alimentos importados: las
importaciones desde América Central y del Sur, con
un 39% del total, aumentaron desde 1995 en un
295%, principalmente por Argentina y Brasil.

El cambio mas espectacular se refiere a Argenti-
na: si en 1995 unicamente 812 mil t procedian de
este pais, lo que representaba apenas el 4,25% del
total, en 2007 Argentina estaba en lo mas alto del
ranking, dirigiendo al mercado espafiol casi 6,2 Mt

de alimentos (un quinto del total de importaciones
y 21% de las emisiones), debido al incremento de
sus exportaciones de cereales y piensos para ani-
males.

Portugal también dio un salto importante al multipli-
car por casi 4 el volumen de los alimentos dirigidos
al mercado espaniol, con el 4% de las importaciones
y el 2% de las emisiones.

Entre 1995 y 2007, Asia y Africa también experi-
mentaron incrementos significativos (un 35% y un
58% respectivamente), aunque su importancia rela-
tiva, y por tanto de emisiones no es alta (7% y 6%
de las emisiones totales).

Medio de Importaciones | Distancia media | Emisiones de Emisiones de
transporte ® (k) CO. por tonelada | CO- totales (t
. (tCO,/1) - C0,)
Marftimo 20.461.368 6.563 0,11 2.155.841
Ferrocarril 87.266 923 0,02 2.051
Carretera 8.634.780 1.354 0,21 1.839.039
Afre 63.221 7.900 11,81 746.866

Tabla 2. Importaciones, distancias medias y emisiones, por tonelada y totales, de productos alimenticios y animales vivos

en 2007, segun medios de transporte.
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En 2007, los productos alimenticios que importa-
mos viajaron una media de 5.013 km (760 km mas
que en 1995) siendo los que se transportan en
avion los que mas distancia recorrieron.

Como veremos mas adelante, los productos lac-
teos y los animales vivos son los menos viajeros

Trarnspurte
|
63.221 ~3
prom b :“" —
11924340
Carretern

| B7.266
Ferrocarril

Maritimo

6.865 FEHREEHEHE

m~4ﬁ!.3ﬁ\f -
=\
3.284.883 !

(en torno a los 1.350 km de media) mientras que el
pescado, las verduras, frutas y legumbres, el café,
té, cacao y especias, y los piensos animales recor-
ren todos cerca de 6.000 km de media.

H Importaciones en 2007 (t)
B Emisiones de COy (tCop)

e
2.687.115

a 5.625.000

L Ein e i ]

16.875.000 22500000

Toneladas

Figura 6: Importaciones y emisiones de CO, en 2007 de productos alimenticios y animales

vivos, segun medios de transporte.

El medio de transporte mas frecuente para las im-
portaciones globales de productos alimenticios y
animales vivos al Estado espanol era, en 2007, el
maritimo, con el 70%, y responsable del 45% de las
emisiones.

El transporte por avion, que apenas representaba
el 0,22% de las importaciones en 2007, supuso
sin embargo un impacto ambiental muy importante

(16% del total de las emisiones de CO,).

El recorrido medio en ferrocarril es minimo, y un
50% menos frecuente que en 1995. Sin embargo
este medio de transporte emite 20 veces menos
CO, por tonelada que el transporte en camiones,
por lo que deberia ir sustituyendo los recorridos por
carretera.

IMPORTACION | KM MEDIOS EN 2007
oy

Aninies
prwm

Pﬂﬂuﬁ(ﬂ%‘imm.“

Café, 1é
CRCRO Y

para anbmales
Pmdm:t:g;

Figura 7: Kilbmetros medios recorridos por un grupo de alimentos en el afio 2007.
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Garbanzos, lentejas, habas, guisantes,
tomates, cebollas, ajos, puerros, le-
chugas, coles, nueces, cacahuetes,
anacardos y jugos de frutas... las de-
mandas de los productos de este capi-

“Naranjas en agosto, uvas en abril”

tulo vienen marcadas por la presion para
incorporar nuevos alimentos en nuestra
dieta, especialmente por el requerimien-
to de productos extra-tempranos, exoti-
cos o fuera de temporada®.

12 Para conocer las frutas y verduras que corresponden a cada época del afio, varios colectivos han disefiado diferentes calendarios.
El grupo de Ibiza Amics de la Tierra ofrece un ejemplo aqui: http://amics-terra.org/spip/IMG/pdf/CALENDARI_DE_PRODUCTES_DE_

TEMPORADA_A_LES_ILLES_BALEARS_es-cat.pdf

13 Amigos de la Tierra Costa Rica: http://coecoceiba.org/tag/pina/

14 Quijandria G., Berrocal J., Pratt L. 1997, “La Industria de la Pifia en Costa Rica: Andlisis de Sostenibilidad” www.incae.edu/es/clacds/

publicaciones/pdf/cen707.pdf



En 2007, se importaron mas de 2,26 Mt de legum-
bres y hortalizas frescas' (refrigeradas, congela-
das o simplemente conservadas; raices, tubérculos
y otros productos vegetales comestibles, frescos o
secos) y 1,38 Mt de frutas y nueces (excepto nue-

ces oleaginosas), frescas o secas'®. El resto de los
productos incluidos en este capitulo son productos
preparados, conservas y jugos, de frutas y legum-
bres.

Figura 8: Importaciones en 2007 de verduras, frutas y lequmbres, y emisiones de CO, asocia-

das, por zonas geogréficas.

La mayoria de las importaciones de legumbres y
frutas provinieron de Europa (48% en 1995y 53%
en 2007), principalmente de Francia (22% de las
importaciones y 15% de las emisiones), junto con
Portugal, Paises Bajos, Bélgica, Italia y Alemania.
Una parte indeterminada de estas importaciones
son reimportaciones, es decir, compras a distribui-
dores internacionales que operan a través de los
principales puertos europeos como el de Londres,
Amsterdam, Rotterdam o Hamburgo, por lo que en
realidad las emisiones de CO, son mayores que las
descritas aqui.

Tanto en 1995 como en 2007, destacan las impor-
taciones desde Tailandia: 19% y 10% de las impor-
taciones, y 25% y 10% de las emisiones, respecti-
vamente.

Frente a 1995, las importaciones de legumbres y
frutas de Africa en 2007 tuvieron una tasa de creci-
miento del 182%. En concreto, el caso de Marrue-
cos es un claro ejemplo de deslocalizacion de ac-
tividades de horticultura y fruticultura (4,5% del total
en 2007, 0,9% de emisiones), debido al impulso
para la creacion de un area de Libre Comercio en
el Mediterraneo.

Las importaciones desde América Central y Sur
(17% del total) se reparten principalmente entre:
Argentina, Costa Rica y Ecuador, habiendo au-
mentado las importaciones desde este ultimo en un
232% para 2007.

Mediio de Importaciones | Distancia media | Emisiones de Emisiones de
transporte ® (k) CO. por tonelada | CO. totales (t
(t CO:/t) CO:)
Maritimo 2.392.109 8.111 0,13 311.035
Ferrocarril 1.719 1.121 0,03 51
CamBtera 2.002.999 1.332 0,21 419.515
Afre 17.020 8.611 12,88 219.152

Tabla 3. Importaciones, distancias medias y emisiones, por tonelada y totales, verduras, frutas y legumbres en 2007, segun

medios de transporte

15 Como dato comparativo, segun el PCA, en 2008 se consumieron en el Estado espafiol aproximadamente 5.435 mil toneladas de hortalizas y legumbres. Si asimildasemos
los datos de 2007 y 2008, esto supondria que mas del 42% de las hortalizas y legumbres consumidas provinieron de importaciones.
16 Como dato comparativo, seguin el PCA, en 2008 se consumieron 6.284 mil toneladas de frutas y frutos secos en el Estado espafriol. Si asimildsemos los datos de los dos
afios, supondria que el 22% de las frutas y frutos secos provinieron de importaciones.
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En 2007, las verduras, frutas y legum-
bres que importamos viajaron una media
de 5.013 km (1.141 km menos que en
1995) siendo los que se transportan en
avion los que mas distancia recorrieron.

En 2007, el 54% de las importaciones
llegaron por barco, generando el 33% de
las emisiones.

En 2007, la carretera fue el medio por
el que entraron el 45% de las verduras,
legumbres y frutas, un 120% mas que

El capitulo 02 de la CUCI presenta de
manera conjunta los impactos de la im-
portacion de “Productos lacteos y huevos
de aves’, e incluye las importaciones de
productos lacteos, leches y todos sus de-
rivados con diversos grados de transfor-
macion. Puesto que en 2007 el 82% de

en 1995. Este medio dio lugar al 44% de
las emisiones de CO, para este grupo.
Al contrario, el ferrocarril, aun con un
aumento de toneladas transportadas de
351% (1995-2007) tiene una importancia
cerca al 0% en su uso.

El avion se convirti6 en el medio de
transporte responsable de casi un cuarto
del coste ecoldgico de la importacion de
legumbres y frutas aunque por esta via
apenas entraron el 0,4% de estos pro-
ductos.

“Tengo una vaca viajera”

las importaciones (1,25 Mt) de este capi-
tulo fueron “Leche, crema y productos
lacteos, excepto mantequilla y queso”,
en este apartado hablaremos de forma
general de “lacteos”.



Figura 9: Importaciones de lacteos en 2007 y emisiones de CO, asociadas, por zonas geograficas.

Tanto en 1995 como en 2007, mas del 99% de las
importaciones realizadas procedieron de Europa,
en concreto de Francia, Portugal, Alemania y Pai-
ses Bajos (que suman 87% de las adquisiciones
exteriores, 78% de las emisiones en 2007).

La importacion de estos productos desde las demas
zonas geograficas fueron insignificantes (menos del

1%), pero con un coste en emisiones por tonelada
transportada muy superior al de las importaciones
con origen europeo (por ejemplo 4,16 t CO,/t desde
América Central y Sur, frente a 0.19 t CO,/t desde
Europa).

Medio de Importaciones | Distancia media | Emisiones de Emisiones de
transporte ® (km) CO. por tonelada | CO. totales (t
(t CO./t) C0.)
Marftimo 117.207 1.765 0,03 3.315
Carretera 1.398.210 1.303 0,20 286.597
Aire 428 3.175 4,75 2.032

Tabla 4. Importaciones, distancias medias y emisiones de CO,, por tonelada y totales, de lacteos en 2007, segun medios

de transporte

En 2007, los lacteos que importamos viajaron una
media de 1.339 km (practicamente igual que en
1995) siendo los que se transportan en avién los
que mas distancia recorrieron.

El medio mas utilizado para el transporte de lacteos
fue la carretera (92% de las importaciones realiza-
das, 98% de las emisiones) con un elevado impacto
ambiental asociado en emisiones de CO,.

A pesar de que el ferrocarril ha sido el medio de
transporte que mas ha crecido (+1.444%, 1995-
2007), su contribucién al transporte de productos
lacteos y huevos ha sido muy poco significativa
(0,11% en 2007).
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El capitulo 04 de la CUCI incluye las im-
portaciones de “Cereales y preparados
de cereales” organizadas en 8 grupos
de productos complejos, combinando los
destinados a alimentacién humana y a
alimentacion animal. Algunos alimentos
tienen ambos usos, dependiendo de los
precios relativos y la disponibilidad de los
distintos granos. Esta situacién dificulta
la interpretacion de las tendencias de
cambio en las importaciones de los ali-
mentos de este capitulo, ya que la evolu-
cion del comercio internacional de estos
alimentos esta influida por un gran niume-
ro de factores. Especialmente influyente
en este caso son las tendencias de cam-

bio de la cabafia ganadera en Espaia,
como su expansion e intensificacion; por
tanto, el analisis de este capitulo es com-
plementario del capitulo “Piensos para
animales”.

En 2007 se importaron mas de 13 Mt de
cereales y preparados de cereales. El
maiz fue el cereal con mas peso, 51%
sobre el total (figura 10), seguido del tri-
go (26%) y, con mucha menor importan-
cia, de otros cereales sin moler (12,6%).
Como dato de referencia, en 2007 las en-
tradas de maiz con destino a la alimen-
tacion animal fueron un 115% superior
que en 1995.




Cereales y preparados de cereales importados en 2007 Importaciones Tipo de
» ' (2007) alimentacién
Trigo (incluso escanda y morcajo o tranquillén, sin moler 17) 3.465.311 % i
Arroz 196.920 18 A
Cebada sin moler 315.754 “’R)
Maiz (excepto maiz dulce) sin moler 6.753.227 % -
Cereales sin moler (excepto trigo, arroz, cebada y maiz) 1.669.073 % , “Casi exclusivamenta
Sémola y harina de trigo y harina de morcajo o tranquillon 309.158 i
Otras sémolas y harinas de cereales 161.308 ,i.
Preparados de cereales y preparados de harina o fécula de frutas o 381.545 i ;Se. incll:tyef: alimentos humlan3§
€ Importante presencia en la di-
legumbres eta actual como son las pastas y
TOTAL 13.052.294 los productos de panaderia

Figura 10: Importaciones de cereales en 2007. ‘i. Alimentacion humana = Alimentacion animal

Figura 11. lmportacionés en 2007 de cereales y emisiones de CO, asociadas, por zonas geogra-
ficas.

17 El morcajo es la mezcla de trigo y centeno. El tranquillén es la mezcla de trigo y centeno en la siembra y en el pan

18 En 2008, segun el PCA se consumieron 204 mil toneladas de arroz en Espafia. Si asimildasemos los datos de 2007 y 2008, esto supondria que el 96% del arroz pro-
cederia de la importacion 17



En 1995, el principal pais exportador de cereales
era Estados Unidos, origen del 35% de las importa-
ciones y responsable del 40% de las emisiones. Le
seguian Francia (27%), Reino Unido (16%) y Ale-
mania (12%). Estos tres paises se encuentran en-
tre los principales beneficiarios historicos de la PAC
en la que las subvenciones a los cultivos herbaceos
en general y a los cereales en particular han tenido
histéricamente un peso muy importante. Estos cua-
tro paises eran el origen del 90% de las importa-
ciones de cereales espanolas en 1995, cuando to-
davia estaban en vigor los precios de intervencion
de la PAC.

En 2007, las importaciones desde Europa perdie-
ron peso relativo, pasando del 60% al 41%, al igual
que las desde América del Norte, que disminuyeron
en un 29%. Las importaciones desde América Cen-
tral y del Sur ganaron peso de forma importantisima
pasando de representar el 2% en 1995, al 41% en
2007, con un incremento del 2.928%.

Brasil paso a ser el pais de origen con mayor
peso en las importaciones de cereales (23%), pero
tan sélo 13% de las emisiones.

Llaman la atencion Francia, que con el 22% de

las importaciones fue responsable del 26% de las
emisiones, debido al predominio del transporte por
carretera; y Argentina, cuyas importaciones repre-
sentaron el 14% pero el 21% de las emisiones por
haberse hecho parte de ellas por via aérea.

Importacién de maiz y cereales (t)
20

2007 2008

B Maiz (excepto maiz dulce)

Bl Cereales
Figura 12. Importacion de maiz y cereales (t)

Mediio de Importaciones | Distancia media | Emisiones de Emisiones de
transporte* ® (k) CO. por tonelada | CO-. totales (t
(t CO./t) C0.)
Marftimo 10.050.019 5.092 0,08 841.729
Carretera 2.860.536 1.222 0,19 551.596
Afre 344 3.749 5,61 1.928

Tabla 6. Importaciones, distancias medias y emisiones de CO,, por tonelada y totales, de cereales en 2007, segun medios

de transporte.

*En el inventario aparecen “otros medios de transporte”, fruto de una deficiente depuracién de la base de datos, que

ascienden a 264.260 t transportadas.

En 2007, los cereales que importamos viajaron una
media de 4.234 km (1084 km mas que en 1995)
siendo los que se transportan en avion los que mas
distancia recorrieron.

En 2007, la mayor parte de los cereales (76%) lle-
garon por mar, con un aumento de toneladas trans-
portadas del 42% respecto a 1995. Este transporte
dio lugar al 60% de las emisiones de este capitulo
en 2007, un 102% mas que en 1995.

El segundo modo de transporte mas importante fue
la carretera (22%), con un 42% de las emisiones de
CO, para 2007.
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El transporte de cereal en avidén (el mas contami-
nante de lejos), pese a ser minoritario, aumentd en
un 388%, y sus emisiones asociadas en un 212%
(1995-2007).

De media, cada tonelada de cereales y sus deriva-
dos importada supuso 0,11 toneladas de CO,, pero
con valores muy distintos segun el medio de trans-
porte.



En 2007, se importaron cerca de 5,9 Mt
de piensos para animales, un 47% mas
que en 1995. La base mayoritaria de
los  piensos para animales importados
son las tortas de semillas oleaginosas
(75,6%), constituidas fundamentalmente
por soja. Si a estas cifras afiadimos la
parte de cereales y preparados de cere-
ales que se destina a alimentacion ani-
mal (no incluido en el capitulo “Piensos

animales” por la clasificacion CUCI), la
cifra de importaciones para la alimenta-
cién animal ascendié a 9,45 Mt en 1995
y 14,65 Mt en 2007. Este crecimiento del
55% de las importaciones para la alimen-
tacion de la cabafa ganadera espafola
concuerda con la creciente industriali-
zacion de la produccion ganadera (ver
cuadro).

@ Salvado y otros residuos derivados
de la elaboracion de cereales y legumbres

@ Harinas y granulos de carne o pescado
({despojos de)

@ Residuos de la industria azucarera,
cerveceria o destileria

) Residuos alimentarios v plensos
preparados no especificados

@ Heno y forraje

@ Tortas de semillas oleaginosas y otros
residuos resultantes de la extraccidon de
aceites de semillas oleaginosas

Figura 13: Composicién de las importaciones de piensos animales en el afio 2007.
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Il Toneladas importadss I Toneladas de 00

Figura 14: Impon‘acionés en 2007 de piensos animales y emisiones de CO, asociadas, por
zonas geogréficas.

Mientras que en 1995, el grueso del origen de las
importaciones se repartia entre América Central
y Sur (46%) y América del Norte (33%), en 2007,
América Central y Sur se convirtié en la gran sumi-
nistradora del mercado espafiol de piensos para
animales: hasta el 76% del total importado y el 68%
de las emisiones de CO,.

En 2007, se importaron desde Argentina 4 Mt de
piensos animales (67% del total), las cuales son las
responsables del 76% de las emisiones de CO, im-
putadas al transporte de este capitulo.

19 Veterinarios Sin fronteras, 2010, “La leche es mia. Datos y reflexiones sobre el oligopolio lacteo” Revista Soberania Alimentaria, Biodiversidad y Culturas, nimero 2,

www.soberaniaalimentaria.info

20 Amigos de la Tierra Holanda, 2008, “Soy consumption for feed and fuel in the European Union”. http://www.foeeurope.org/agrofuels/FFE/Profundo%20report%?20final.pdf
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Mediio de Importaciones | Distancia media | Emisiones de Emisiones de
transporte [(3) (k) CO. por tonelada | CO. totales (t
(€ CO/t) CO.)
Marftimeo 5.457.721 8.436 0,14 737.917
Carretera 435.736 1.295 0,21 89.382
Afre 56 3.173 4,74 263

Tabla 7. Importaciones, distancias medias y emisiones de CO,, por tonelada y totales, de piensos animales en 2007, segun

medios de transporte.

En 2007, los piensos animales que importamos via-
jaron una media de 7.901km (2.311km mas que en
1995) siendo los que se transportan por via mariti-
ma los que mas distancia recorrieron.

El 90% del total de piensos animales importados
(tanto en 1995 como en 2007) llegaron por via
maritima.

Desde 1995 a 2007, las importaciones en barco
han aumentado un 48%, y la distancia media recor-
rida en este medio ha pasado de 5.907 km a 8.436
km, lo cual concuerda con el mayor peso de Argen-

tina en el total importado. Todo esto explica que las
emisiones asociadas a este transporte hayan au-
mentado en un 111%.

A diferencia de 2007, en que las emisiones asocia-
das al transporte en avion fueron minimas, en 1995,
el transporte aéreo (con el 1% del volumen impor-
tado) acaparaba la mitad de las emisiones totales.
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La producciéon mundial de carne se ha
multiplicado por cuatro desde 1960,
mientras que la poblacion se ha multi-
plicado por dos?'. Esto se hace patente
también en el Estado espafiol: carne
fresca, refrigerada, congelada, salada,
ahumada, preparados, conservas... en
2007 el Estado espafiol importé un total

de 465 mil toneladas de productos car-
nicos?, un 83% mas que en 1995. La
composicion de las importaciones para
2007 fue un 28% carne de ganado bo-
vino, fresca, refrigerada o congelada, y el
55% de “otras carnes y despojos comes-
tibles de carnes”.

Figura 15: Importaciones en 2007 de carne y sus derivados, y emisiones de CO, asociadas, por

zonas geograéficas.

Europa fue el principal suministrador de
alimentos carnicos al mercado espaniol
con mas del 80% del total en 2007. Fran-
cia estuvo a la cabeza, con casi el 25%,
y Alemania y Paises Bajos supusieron el
12%. Estas importaciones generan im-

portantes emisiones de CO, al realizarse
mayoritariamente por carretera (15%,
18% y 11% de las emisiones totales res-
pectivamente).

21 FAOSTAT (estadisticas de la Food and Agriculture Organization - FAO)
22 Como comparativa, segun el PCA, en el afio 2008 la cantidad total comprada de carne fue de 3.034 mil toneladas. Si asimilasemos
los datos en los dos afos, esto supondria que el 15% de la carne consumida fue importada.



Las importaciones desde América Central y del Sur
se multiplicaron por 2,5 desde 1995, llegando a re-
presentar el 17% de la cantidad total en 2007. Bra-
sil fue el principal pais de origen en el continente,
con el 13,39% del total, lo que supone el 4,64% de
las emisiones totales de CO,, un bajo porcentaje
debido a que gran parte de las importaciones se
hicieron por via maritima. Otras importaciones de
América Central y del Sur se realizaron en avion,

lo cual implica un impacto ambiental unitario muy
elevado (12,24 t CO/t).

Las importaciones de carne y sus derivados
provenientes del mercado de América del Norte
han pasado de mas de 6.300 t en 1995 a menos
de 200 t en 2007, lo cual supuso una reduccion del
97% de las emisiones.

Medio de Importaciones | Distancia media | Emisiones de Emisiones de
transporte ® (am) CO. por tonelada | CO. totales (t
(€ CO./t) C0O.)
Maritimo 142.962 3.624 0,08 11.490
Ferrocarril 72 2.021 0,05 3
Canitera 320.297 1.789 0,27 86.943
Afre 1.926 8.184 12,24 23.567

Tabla 8. Importaciones, distancias medias y emisiones de CO,, por tonelada y totales, de carnicos en 2007, segun medios

de transporte.

En 2007, los productos carnicos que importamos
viajaron una media de 2.380 km (practicamente
igual que en 1995) siendo los que se transportan
por via aérea los que mas distancia recorrieron.

El transporte por carretera es el que mas se ha uti-
lizado para introducir carne en el mercado espafiol
(69% de las importaciones, 71% de las emisiones).

El transporte por carretera genera 5 veces mas
emisiones por toneladas que el ferroviario, lo cual

plantea la posibilidad de que el transporte por tierra
pudiese ser mucho menos impactante.

A pesar de que el volumen transportado por avion
tan solo representa el 0,4%, las emisiones de CO,
relacionadas son muy elevadas, llegando hasta el
19% de las emisiones.

23 QOgino et al., 2007, “Evaluating environmental impacts of the Japanese beef cow-calf system by the life cycle assess-ment method”. Animal Science Journal
24 J. W. Casey and N. M. Holden, 2005, “Greenhouse Gas Emissions from Conventional, Agri-Environmental Scheme, and Organic Irish Suckler-Beef Units”
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del mar (cercano) ha de ser”

Esta claro que los 7.883 km de costa del
Estado espafiol no son suficientes para
abastecer nuestros habitos de consumo
de pescado: en 2007 se importaron mas
de 1.538 mil t de pescado, crustaceos,
moluscos e invertebrados acuaticos y
sus preparados, un 72,65% mas que en
1995.

=,

Figura 16: Importaciones en 2007 de pescado, y emisiones de CO, asociadas, por zonas geogra-
ficas.

En 2007, los paises europeos fueron
los principales proveedores de pescado
(32,53% de la cantidad, 13,86% de las
emisiones de CO,).

Con respecto a 1995, las importaciones
desde América Central y Sur aumentaron

en un 31%, destacando el caso de Ar-
gentina que aportoé el 9% del pescado al
Estado espaniol en 2007.



Tanto en 1995 como en 2007, las importaciones
desde Africa rondaron el 15%, pero en 2007 fueron
responsables del 28,12% de las emisiones de CO,,.
Por ejemplo, las importaciones desde Sudafrica
suponen una muy elevada proporcion de las emi-
siones puesto que muchas se realizan en avién.

Las importaciones desde Asia aumentaron desde
1995 a 2007 en un 333%, llegando a un 17,02%
en el afo 2007. Por ejemplo, en el caso de China,
las importaciones han aumentado un 784% en este

periodo, desde 10 mil t en 1995 a mas de 89 mil t
en 2007.

Al igual que en el caso de los cereales, la busque-
da de mercado lejano responde a la busqueda de
precios muy bajos, por el hecho de pescar grandes
volumenes y bajo legislaciones mas laxas que las
europeas.

Medio de Importaciones | Distancia media | Emisiones de Emisiones de
transporte ® (k) CO. por tonelada | CO- totales (&
(& CO./t) C0.)
Marftimo 1.128.632 8.322 0,13 150.549
Carretera 365.940 1.941 0,31 111.709
Aire 42.611 7.765 11,61 494,774

Tabla 9. Importaciones, distancias medias y emisiones de CO,, por tonelada y totales, de pescado en 2007, segin medios

de transporte.

En 2007, el pescado que importé el Estado espa-
Aol viajé una media de 6.786 km (un +17% mas
que en 1995) siendo los que se transportan por via
maritima los que mas distancia recorrieron.

En 1995 mas del 62% de la cantidad importada, y
mas del 73% en 2007 llegaron via maritima al Es-
tado espanol.

El segundo medio mas utilizado fue la carretera,
con un 24% de las importaciones en 2007, con un
ascenso comparado a 1995 del 17% en peso y del
36% en t de CO,,.

En el ano 2007, el transporte aéreo dio lugar a
mas del 65% de las emisiones de la importacion de
pescado, a pesar de su tan soélo 3% del total de la
cantidad importada. El coste ecolégico por unidad
de pescado transportado e importado nos explica la
elevadisima proporcion de los impactos derivados
del transporte aéreo: 11,61 t CO,/t, 90 veces mas
que el impacto por tonelada transportada en barco.
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- 3.855¢1, 848t CO2.

LACTEOS Y HUEVOS

F - 1.517 mil t, 292 mil t CO2.

- Chile, Argentina e Italia. |

- 327 kg de CO2 ~ 2.010
f - Francia, Portugal y Alemania. ‘i km ~ 0,327 Ha.

- 190 kg de CO2 ~1.170 km ~ 0,11 H&_ A
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- 572 mil t, 120 mil t CO2.

- Vietnam, Alemania y Brasil./&\ é P r

- 210 kg de CO2 ~ 1.290 km S e,
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b

ANIMALES VIVOS

- 2.224 mil t, 2.890 mil t CO2.
- Paises Bajos, Francia y Suiza.
- 1300 kg de CO2 ~ 800 km ~ 0,13 Ha.

PREPARADOS

- 451 mil t, 114 mil t CO2.
- Diversos paises europeos.
- 250 kg de CO2 ~ 1.540 km ~ 0,14 Ha.

.
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LEYENDA: p
Importaciones de Alimentos al Estadf.';\ CARNICOS

espafiol en 2007: distancia media re- - 465 mil t. 122 mil t CO2.

corrida, medio de transporte mas fre- ol o 2

cuente. ' - Francia, Brasil, Alemania y Paises Bajos.

-Cantidad importada, emisiones de CO2. - 260 kg de CO2 ~ 1.600 km ~ 0,15 Ha.

-Principales paises de procedencia GARBANZOS |
-Por cada tonelada: emisiones de - 4B mil t, 6 milt CO2, I
CO2, equivalencia en kilometros re- o

corridos en  coche de gasdleo® vy - Mexico. A\

iy
huelia ecologica®™. - 130 kg de CO2 ~ 800 km ~ 0,07

“Segln el IDN:E. cada litre de gastleo consumido emite unos 2,6 kg de CO2 para un recomido de unos 16 km (Guia de vehiculos turismo de venta en Espaiis
A parlir de este dato hemos hecho una aproximacion de los kilometros en coche de gasdleo que recormeo cada tonelada Importada de les alimentas

**La huella ecolégica mide el iImpacto de ia actividad y del consume humano scbre el medio ambiente. Se calcula en hectareas de tierra (una hectarea- ha- e
harian falta para fijar el carbono emitido por cada tonelada importada. Para el cdlculo de la Huella Ecolégica del Carbono se ha tomade como referencia el va
Wackemagel, M. y Rees, W, I‘,'_IB{I_E}: Our ecological feotprint. Reduging human impact an the Earth. En Mew society published.



4 PESCADO

- 1.538 mil t, 757 mil t CO2.

- Argentina, Marruecos, China, Francia y Portugal.

- 490 kg de CO2 ~ 3.020 km ~ 0,27 Ha. »

e 4

2 & ‘J}"” - 13.252 mil t, 1.397 mil t CO2.

by / - Brasil, Francia, Estados Unidos y
H . Argentina.

- 110 kg de CO2 ~ 680 km ~ 0,06 Ha.

S PORCINOQ
v - 104 mil t, 26 milt CO2.
- Francia, Paises Bajos ¥ Hungria. %
- 252 kg de CO2 = 1,538 Km ~ 0,14 Ha

|

v 4.414 mil t, 950 mil t CO2.
s E - ﬁ O™ Francia, Tailnndl;ly Portugal.
- 220 kg de CO2 ~ 1.350 km ~
0,12 Ha,

- 5.900 mil t, 828 mil t CO2.
- Argentina.
- 140 kg de CO2 ~ 860 km ~ 0,08 Ha.

i O S

g
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SOJA. (99% posibilidades de OMG)

- 6.791 mil t, 768 mil t Cﬂz.
AZUCAR

- 1.135 mil t, 161 mil t CO2.

- Argentina y Brasil.

e

110 kg de CO2 ~ 680 km ~ 0,06 Ha.

¢

- Francia, India y Portugal. -

- 150 kg de CO2 ~ 920 km ~ 0,08 Ha.
Ha.

, con indicacion de consumos y emisiones de COZ, 2011, hitp/www.idae.es/Coches/PDF/GuiaFinalM, pdf)

'

s aproximadamente la superficie de un campo de futbol) y, en este caso, [a utilizamos como aproximacion origntativa para Imaginmhi hectareas que
lor proporcionado por Wackernagel y Rees (1996) de 1,8 Tn de COZ2 por ha y afio, L]
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Aunque en los ultimos anos el comercio
de animales vivos se ha reducido dras-
ticamente?®, el Estado espariol ha req-
uerido, de forma sistematica, la import-
acion de animales vivos del tipo ganado
bovino, ovino, caprino, porcino, aves de
corral (patos, gansos, pavos y pintadas),
caballos, asnos, mulas y burdéganos,

etc. Asi, en 1995 se importaron 159.430
t de animales vivos, mientras que en el
afio 2007 se redujo a tan sélo 2.224 ton-
eladas (tasa de reduccion del 99%). Ob-
viamente también se redujeron las emi-
siones de CO,, en un 92%.

Figura 17. Importaciones en 2007 de animales vivos, y emisiones de CO, asociadas, por zonas

geograficas.

Tanto para el afio 1995, como para 2007,
la practica totalidad de estos animales
provinieron de paises del continente eu-
ropeo, el 99% en 1995 y 87% en 2007.
Las emisiones asociadas desde Europa

fueron el 96% en 1995, y el 25% en
2007. En concreto, Paises Bajos, Fran-
cia, Suiza y Bélgica acapararon mas del
66% de las importaciones y casi el 17%
de las emisiones para el afio 2007.

25 En este apartado, tenemos que tener en cuenta, ademas, las condiciones de vida de los animales transportados, que después van a
matadero. Algunas asociaciones trabajan sobre estos temas de forma directa, como por ejemplo la campafia “8 hours”, que solicita que
la Comision Europea no permita el transporte de animales durante mas de 8 horas: http://www.8hours.eu/por_que_8hours

26 EI 5 de enero de 2005 se publicd el Reglamento 1/2005 relativo a la proteccion de los animales durante el transporte, entrando en
vigor dos afilos mas tarde, coincidiendo con la publicacion del real Decreto 751/2006 sobre autorizacion y registro de transportistas y
medios de transporte de animales. Estos cambios legislativos endurecieron las condiciones para poder realizar el transporte de ani-
males vivos lo que motivé la importante reduccién en las cantidades de animales vivos transportadas.



En 2007, se repartieron mucho las emisiones segun
zonas geograficas: aunque las importaciones des-
de Asia y América Central y del Sur fueron mini-
mas (4,7% y 3,5% en 2007 respectivamente), por
las distancias que supone implicaron porcentajes
elevados de emisiones: mas del 38% y 20%, res-
pectivamente.

Las importaciones desde China, Argentina vy
EE.UU. supusieron el 53% de las emisiones pese
a ser origen de tan solo el 8% de las toneladas im-
portadas.

Mediio de Importaciones | Distancia media | Emisiones de Emisiones de
transporte ® (ko) CO: por tonelada CO. totales (t
(t CO./t) CO.)
Marftimo 334 2.384 0,22 14
Ferrocarril 0 0 0 0
Carretera 1.582 1.911 0,25 475
Afre 308 5.217 2,77 2.402

Tabla 10. Importaciones, distancias medias y emisiones de CO,, por tonelada y totales, de animales vivos en 2007, segun

medios de transporte.

En 2007, los animales vivos importados viajaron
una media de 2.440 km (1.055 km mas que en
1995) siendo los que se transportan en avién los
que mas distancia recorrieron.

El 99% de las importaciones en el ano 1995 y el
71% en el 2007 de animales vivos se hicieron por
carretera, dando lugar al 95% de las emisiones de

CO, en 1995y el 16% en 2007.

Utilizando unicamente el avion para el 14% de las
importaciones, éste supuso un 83% de las emi-
siones en 2007, con un incremento del 47% con
respecto de 1995.
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En 2007, el Estado espafol importd un importacion de azlcar, melaza y miel,
total de 1.134.968 t de azUcares?, prac- siendo el resto articulos de confiteria.
ticamente el doble que en 1995. El 97%

de estos productos corresponden a la

27 En 2008, segun el PCA, se consumieron en el Estado espafiol 294 mil toneladas de azlcares y derivados (azlcar, miel, edulco-
rantes). Si asimilamos los datos de 2007 y 2008, supondriamos que el 26% de los azlcares y derivados consumidos provinieron de la

importacion.




Figura 18: Importaciones en 2007 de azucares, y emisiones de CO, asociadas, por zonas ge-

ogréficas.

Europa fue el principal origen de este tipo de alimen-
tos representando el 64,8% de las importaciones
en 2007, un 116% mas que en 1995, y dando lugar
a un incremento del 152% de las emisiones de car-
bono. Destacan las importaciones desde Francia
(41,5%), Portugal (9,4%) y Alemania (4,1%).

Asia fue el segundo origen geogréfico, con un au-
mento del 95,60% en cantidad importada y 76% de
las emisiones de carbono, con respecto a 1995..
Destacan las importaciones desde India (19% de
las importaciones, 19% de las emisiones de CO,).

Medio de Importaciones | Distancia media | Emisiones de Emisiones de
transporte ® (km) CO. por tonelada | CO. totales (t
(t CO./t) CO0.)
Marftimo 469.785 5.851 0,10 46.941
Ferrocarril 0 0 0 0
Carretera 634.293 1.137 0,18 113.430
Alre 211 2.586 3,87 816

Tabla 11. Importaciones, distancias medias y emisiones de CO,, por tonelada y totales, de aztcares en 2007, segun medios

de transporte.

En 2007, los azucares importados viajaron una
media de 3.216km (549 km menos que en 1995)
siendo los que se transportan por via maritima los
que mas distancia recorrieron.

En 2007, la mayor parte del azucar y preparados
llegaron al Estado espanol por carretera (58%),
dando lugar a 70,4% de las emisiones de CO,. En
1995, sin embargo, el 56% de las importaciones se
hicieron via maritima (con el 41% de las emisiones).

La tasa de crecimiento del transporte por carretera
2007/1995 fue de 188%. Esto se puede explicar por
tres factores:
1. El incremento de las importaciones en
general.

2. El incremento particular de las importacio-
nes europeas en relacion a otras zonas
geograficas.

3. Un efecto sustitucién del transporte car-
retera/ferrocarril ya que mientras en 1995
el 9% de las importaciones se realizaban
en ferrocarril, este porcentaje disminuye
practicamente hasta 0 en 2007.
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En este capitulo no hablamos de pro- 58% fue de café y sucedaneos, el 23%
ductos alimenticios de primera necesi- de cacao y el 18% de chocolate y pre-
dad, sino productos de “disfrute”: café y parados alimenticios con cacao.
sucedaneos del café, cacao, chocolate y

otros preparados alimenticios que con-

tengan cacao, té, mate, especias...Del

total de mas de 572 mil t importadas en

20072 (un 79% mas que en 1995), el

28 Segun datos del PCA, en 2008 se consumieron en el Estado espafiol 305 mil toneladas de café, cacao, té, etc. Si asimilasemos
los datos de los afios 2007 y 2008, estariamos re-exportando a otros paises aproximadamente el 50% de las importaciones de este
G4 capitulo, ya que sobrepasan el consumo espafiol.
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Figura 19: Importaciones en 2007 de cafe, té, cacao, especias, etc. y emisiones de CO, asocia-

das, por zonas geogréficas.

En 2007, la mayor parte (36%) de las importaciones
provinieron de Europa, dando lugar al 46% de las
emisiones de carbono. Sin embargo, puesto que
Europa no es una zona en la se produzcan este tipo
de alimentos, las emisiones totales no reflejan aqui
todas las emisiones de CO, provocadas por estos
productos, faltando las de los paises de origen
hacia Europa. Esto contrasta con el panorama en
1995, cuando el 41% de las toneladas importadas
tuvieron como lugar de origen Africa, el 27% Amé-
rica Central y Sur, el 23% Europa.

Entre los paises europeos que exportan estos

productos al Estado espanol, destacan Alemania,
Francia, Paises Bajos y Bélgica (sumando 27% de
las importaciones). Por tanto, sus emisiones aso-
ciadas (que suman el 35% de este capitulo), son en
realidad solo parciales .

En 2007, la segunda procedencia fue Asia, con un
26% del total de las importaciones, y 27% de las
emisiones. Destacando Vietnam, con el 19% de las
importaciones y de emisiones de CO,,.

Medio de Importaciones | Distancia media | Emisiones de Emisiones de
transporte ® (kam) CO. por tonelada | CO- totales (t
(t CO./t) CO-)
Marftimo 361.939 8.634 0,14 50.144
Ferrocarril 0 0 0 0
Carretera 210.194 2.085 0,33 68.874
Alre 122 4.021 6,01 733

Tabla 12. Importaciones, distancias medias y emisiones de CO,, por tonelada y totales, de café, té, cacao y especias en

2007, segun medios de transporte.

En 2007, el café, té, cacao y especias importadas
viajaron una media de 6.227km (913 km mas que
en 1995), siendo los que se transportan por via
maritima los que mas distancia recorrieron, y los
que mas aumentaron su distancia recorrida.

Las importaciones de café, té, cacao, espe-
cias y sus preparados llegan al Estado espafiol
mayoritariamente por via maritima (63%) en 2007

dando lugar al 42% de las emisiones de este capi-
tulo.

Las importaciones por carretera ascienden a un
37% en 2007, provocando el 58% de las emisiones
de este capitulo.
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En este capitulo de alimentos, estan in-
cluidas las importaciones de productos
y preparados comestibles y de marga-
rina y mantecas de pasteleria, aunque
estas Ultimas en una cantidad minima
(13% de la cantidad total de este grupo
en 2007) por lo que en general hablare-
mos de “productos preparados”: salsas,
sopas, levaduras, pastas y preparados
para lactantes. Estamos ante produc-
tos con un cierto grado de elaboracion,
asociados a una mayor apropiacién de
valor afiadido, suministrados desde los
paises mas enriquecidos, y mas concre-
tamente desde la Unién Europea. En es-
tos productos juegan un papel relevante

elementos como la innovacion o las mar-
cas, Y, por tanto, tienen valor afiadido de
mayor importancia que el asociado a las
materias basicas para la elaboracién de
estos productos.

Mientras que en 1995 se importaron mas
de 145 mil toneladas de estos productos,
en 2007 se importaron 451 mil, es decir,
un 212% mas, un crecimiento muy por
encima del que tiene la importacion total
de alimentos en Espafa, que crece en
estos afios un 53%.
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Figura 20: Importaciones en 2007de preparados alimenticios y emisiones de CO, asociadas,

por zonas geogréficas.

El 96,99% de las importaciones tienen su

origen en Europa, dando lugar al 97,4%

de las emisiones de CO, para este grupo.
En concreto, Francia supone un 18%



de las importaciones, y un 11% de las emisiones,
frente a Alemania, que con un 16% de volumen pro-
duce un 22% de estas emisiones por transporte.

En 2007, con respecto a 1995, hay un ligero au-
mento del peso de las importaciones desde otras
areas geograficas pero manteniéndose en un bajo
nivel (todas por debajo del 1% de las importaciones

en 2007, excepto Asia que llega hasta las 1,2%).
Turquia y China son ejemplos de este gran creci-
miento, aun manteniendo una posicion muy débil.

Medio de Importaciones | Distancia media | Emisiones de Emisiones de
transporte ((3) (km) CO. por tonelada | CO-. totales (t
(& CO./t) CO:)
Marftimo 46.286 3.652 0,06 2.709
Ferrocarril 0 020 0 0
Carretera 404.427 1.740 0,27 110.520
Afre 195 4.109 6,15 1.199

Tabla 13. Importaciones, distancias medias y emisiones de CO,, por tonelada y totales, de preparados alimenticios en 2007,

segun medios de transporte.

En 2007, los preparados alimenticios importados
viajaron una media de 1.937 km (218km mas que
en 1995), siendo los que se transportan por via aé-
rea los que mas distancia recorrieron.

En 2007, la mayoria (90%) de las importaciones de
este capitulo se hicieron por carretera, siendo las
responsables de mas del 96% de las emisiones de
CO, para este grupo.

El hecho de que el ferrocarril, tanto en 1995 como
en 2007, tenga un uso practicamente nulo (0,025%

de las toneladas importadas en 2007), resulta poco
eficiente, teniendo en cuenta que por la cercania de
la procedencia de las mercancias, este transporte
podria sustituir en gran medida a la carretera.

El avion apenas ha sido utilizado para el transporte
de estas mercancias.

A peticion de Amigos de la Tierra, las universidades
de Vigo y Sevilla analizaron con detalle cuatro pro-
ductos concretos, a fin de poder contar con infor-
macion mas concreta. Analizaremos las emisiones
de CO, del transporte de productos como los gar-
banzos, la soja, el vino y el porcino, con un formato
similar al de los apartados anteriores. Todos estos

productos tienen, como en los casos anteriores,
fuertes impactos ambientales ademas de los deri-
vados de las emisiones de CO,.

29 En realidad, en las estadisticas consta que parte de las importaciones provenientes de China se hicieron en ferrocarril, con unos 9.235 km recorridos, pero dando el
dato de 24 t de CO, para este transporte. Debido a la falta de acceso a mayor informacion, asi como al bajo nivel de emisiones, asumimos el valor como nulo (0).
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87% del consumo total.

Tanto para el afio 1995 como para el
2007, mas del 83% de las importaciones
de garbanzos provinieron de América del
Norte. Destacan las importaciones des-
de México (64% de las importaciones y

ogréaficas.

30 Dato incluido en el informe cientifico. Fuente: PCA, MARM

en 2007

. Lecal
@ importade
Para el ano 2007 el consumo
total de garbanzos en Espafia
se estimo en 71.886 t3° mien-
tras que las importaciones en
62.722 t, lo que representa el Figura 21: Consumo e importacion de garbanzos para el afio 2007.

casi el 71% de las emisiones de CO,) y
EE.UU (13% de las importaciones, 10%
de las emisiones). Desde Europa provini-
eron el 11% de las importaciones, dando
lugar al 7% de las emisiones de CO,.
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Figura 22: Importaciones en 2007 de garbanzos, y emisiones de CO, asociadas, por zonas ge-
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tramsporte | (®) (km) CO- por tonelada | CO- totales (t
| : (£C0./0) C0.)
Marftimo 44,045 7.935 0,13 5.602
Ferrocarril 0 0 0 0
Caimtern 3.992 653 0,1 410
Are 0 0 0 0

Tabla 14. Importaciones, distancias medias y emisiones de CO,, por tonelada y totales, de garbanzos en 2007, segun

medios de transporte.

En 2007, los garbanzos importados viajaron una
media de 7.330km (426 km menos que en 1995),
siendo los que se transportan por via maritima los
que mas distancia recorrieron.

La importacién de garbanzos llega al Estado espa-
Aol mayoritariamente por barco, casi un 100% para
el afio 95 y un 92% para el afo 2007 y por tanto la
mayoria de las emisiones de CO, corresponden a
este medio de transporte.

En 2007, el transporte de garbanzos por carretera
tuvo un incremento del 121 mil % con respecto al
1995. Esto se puede explicar porque en este ultimo
afio se colocan en el ranking de origen dos paises
europeos que en 1995 no eran importantes sumi-
nistradores del mercado espafiol de garbanzos:
Portugal e ltalia.

31 MARM, “El cultivo del garbanzo. Disefio para una agricultura sostenible” http://www.marm.es/ministerio/pags/biblioteca/hojas/hd_1994_12.pdf



)

CEIOSE ¥
TR
4

Desierto verde que exporta CO»

Las importaciones de soja estan integra-
das por cuatro productos: soja para
aceite, aceite de soja, salsa de soja y
tortas de soja (componente utilizado
para la alimentacion animal). En 1995,
la mayor parte de lo importado era soja
para aceite, mientras que en 2007 esta
partida disminuye un 40% vy las tortas de

soja pasan a ser la mayoria de las im-
portaciones (59%). En total, en 2007 se
importd un 48,4% mas que en 1995, sin
embargo las emisiones de CO, se man-
tienen practicamente constantes (-3%)
por haberse sustituido parcialmente el
uso del avién por el barco.
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Figura 23: Importaciones de soja, y emisiones de CO, asociadas, por zonas geografi-

cas en 2007.

En 2007, las importaciones de soja con-
centraron su procedencia en el area de
Ameérica Central y Sur (92%), que abas-
tecio de tortas de soja (98% del total de
tortas de soja), soja para aceite (82% del
total importado) y aceite de soja (63%).
La salsa de soja importada compartié su
origen, como en 1995, entre Asia (41%),
y Europa (36%).

Del total de importaciones de soja, des-

tacaron las importaciones desde Argen-
tina y Brasil (53% y 39% de las importa-
ciones; 73% y 20% de las emisiones en
2007). Mientras tanto, Estados Unidos
ha experimentado un claro retroceso en
su papel de exportador de soja al merca-
do espaniol (principalmente de soja para
la elaboracion de aceite) reduciendo sus
emisiones en un -16%.
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transporte ® (km) CO, por tonelada | CO, totales (t
L e e | @co /)y |  CO)
Marftimo 6.685.241 7.039 0,11 754.222
Chistiera 106.508,4 816 0,13 13.650
Alfes 10 5.808 8,68 87
Tabla 15. Importaciones, distancias medias y emisiones de CO,, por tonelada y totales, de soja en 2007, segun medios de
transporte.

En 2007, la soja importada viajo una media de

6.941 km (1523 km mas que en 1995), siendo la
que se transportd por via maritima la que mas dis-
tancia recorrio, y mas aumento su distancia en el
periodo comentado.

Tanto en 1995 como en 2007, la soja llegaba ma-
yoritariamente (98%) por mar, siendo responsable
este medio de transporte del 98% de las emisiones.

En relacion con el ano 1995, en 2007 los costes
ecologicos del transporte de la soja practicamente
no han variado, siendo el volumen total transpor-
tado un 48% mayor. La razén la tenemos en la casi
total desaparicion del transporte aéreo (0,6% de las
t importadas en 1995, 0,0001% en 2007).

32 Amigos de la Tierra, 2007, “Transgénicos y Alimentacion. Nuestra comida contaminada”. http://www.tierra.org/spip/IMG/pdf/Transgenicos_y_Alimentacion__

Nuestra_comida_contaminada.pdf . . o . . .
33 Amigos de la Tierra Europa, 2008, “European financing of agrofuel production in Latin America”. http://www.foeeurope.org/agrofuels/financers_report_May08.pdf

34 Friends of the Earth International, 2088, “Fuelling destruction in Latin America. The real price of the drive for agro-fuels”. http://www.foei.org/en/publications/pdfs/
biofuels-fuelling-destruction-latinamerica 39



“El vino que tiene Asuncion,
no es blanco, ni negro, ni tiene CO»”

Espafia es un pais eminentemente vi-
tivinicola que se encuentra entre los
mayores productores de vino y con una
actividad exportadora muy importante.
La produccion de vino en Espaia excede
ampliamente el consumo y aunque éste
se concentra crecientemente en vinos
producidos localmente, el vino continda
siendo un alimento con una fuerte com-
ponente simbdlica asociada al estatus.
Es por ello por lo que histéricamente ha
sido una mercancia sometida a comercio
internacional.

En el contexto de la globalizacién, el
comercio internacional del vino se ha
incrementando notablemente y se han
producido importantes cambios en la
geografia vitivinicola mundial. En las ul-
timas tres décadas un numero reducido
de nuevos paises vitivinicolas entre los
que destacan Australia, Nueva Zelanda,
Sudafrica o Chile han vivido intensos
procesos de desarrollo de la vitivini-
cultura en competencia con los paises
vitivinicolas tradicionales, Francia, ltalia
y Espafia. En estos ultimos, donde la vi-
tivinicultura vivié un fuerte crecimiento e
industrializacion generando importantes
zonas de monocultivo en el periodo entre
la segunda guerra mundial y la década
de 1970, se han producido en los ultimos
afos ajustes importantes. Las ayudas de
la PAC han subvencionado el arranque
de una parte significativa de esos vine-

dos tratando de orientar la produccion de
vino al mercado y especialmente al mer-
cado internacional.

Asi, algunas zonas europeas y en con-
creto espanolas han vivido una etapa de
crisis y abandono de la vitivinicultura, es
el caso de Castilla La Mancha o Anda-
lucia mientras otras, como Rioja, Ribera
del Duero y Rias Baixas han vivido inten-
S0S procesos de expansion y especiali-
zacion productiva. En cualquier caso la
desconexion entre produccion y consu-
mo local continda, aunque en el ambito
estatal se registra una reduccion de las
importaciones simultanea a un incremen-
to de las exportaciones.

Las importaciones de vino entre 1995 y
2007 han registrado un fuerte descen-
so, estimandose en 3.855 toneladas
en 20073, un 99% menos que en 1995
cuando ascendian a 256 mil toneladas.
Este descenso se ve obviamente tam-
bién reflejado en la reduccion de las emi-
siones, en un -97% respecto a 1995.

35 Segun datos del PCA, en 2008 se consumieron 802 mil toneladas de vino en el Estado espafiol. Si asimildsemos los datos de los
afios 2007 y 2008, el consumo de vino importado representaria menos del 1% del consumo total.
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Figura 24: Importaciones en 2007 de vino, y emisiones de CO, asociadas, por zonas geograficas.

En 1995, el 59% de las importaciones de vino
provenian de otros paises europeos (destacando
Italia) y el 41% de América del Centro y Sur (Ar-
gentina casi exclusivamente, responsable del 58%
de las emisiones).

En 2007, el dominio europeo se mantuvo (41%, 6%
de las emisiones) aunque las importaciones totales
se redujeron en un 99% y América del Centro y Sur
gano peso relativo (46%, 70% de las emisiones).

Chile fue el principal proveedor en 2007 (26% de

las importaciones, 30,6% de emisiones). El impor-
tante impacto ambiental del vino chileno es reflejo
de la distancia y también de uso del avién. Ademas,
crecieron en gran medida las importaciones desde
Australia (crecimiento de +85%, 8% de las importa-
ciones en 2007) y China (crecimiento de +648%,
1,5% de las importaciones en 2007).

Medio de | Importaciones | Distancia media | Emisiones de Emisiones de
transporte ® (k) CO. por tonelada | CO- totales (t
& CO./t) CO-)
Marftimo 3.767 9.207 0,228 860
Ferrocarril 0 0 0 0
Carretera 63 225 0,972 61,6
Afre 25 9.293 13,896 340

Tabla 16. Importaciones, distancias medias y emisiones de CO,, por tonelada y totales, de vino en 2007, segun medios de

transporte.

En 2007, el vino importado viajo una media de
8.013 km (casi el doble, 3178 km mas, que en
1995), siendo el que se transporté por via maritima
el que mas distancia recorrio.

En 2007, las importaciones de vino llegaron ma-
yoritariamente (98%) por via maritima, siendo este
medio responsable del 68% de las emisiones de
este capitulo.

Las adquisiciones que entraron por avién crecieron
un 348% frente a 1995, y, aunque apenas repre-
sentan el 0,6% de las importaciones en volumen es
el responsable del 40% del coste ambiental de este
grupo de productos.

El aumento de la distancia de los paises que son
hoy los principales proveedores de vino y el recurso
al avion como medio de transporte se traducen un
fuerte incremento del impacto ecolégico por tonela-
da de vino importado. En 2007, se importd menos
vino y las emisiones totales de vino se redujo en
términos generales, pero a un coste ecoldgico por
unidad 1,5 veces mayor en 2007 respecto a 1995
(0,11t CO,/ten 1995y 0,327 t CO,/t en 2007).
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En total en 2007, se importaron 104 mil t
de porcino, concretamente mas de 93 mil
toneladas de carne de ganado porcino,
fresca, refrigerada o congelada (88,71%
del total), siendo el resto despojos.

Figura 25: ImportaCIones en 2007 de porcino y emisiones de CO, asociadas, por zonas geogra-

ficas.

En 2007, Europa es practicamente la
Unica area geografica (99,94% del total)
desde la que se transportan productos
de porcino hasta nuestro estado y por
tanto la mayoria de las emisiones corres-
ponden a estos viajes (99%).

Destacaron las importaciones desde
Francia (30% de las importaciones, 20%
de las emisiones de CO,) y Paises Bajos
(20% de las importaciones, 22% de las
emisiones).



Medio de Importaciones | Distancia media | Emisiones de Emisiones de
transporte (3] (o) CO:. por tonelada | CO. totales (t
(t CO./1) C0.)
Marftimo 15.972 1.182 0,22 3.483
Ferrocarril 0 0 0 0
Carretera 88.513 1.817 0,25 22.115
Aire 5 1.853 2,77 14

Tabla 17. Importaciones, distancias medias y emisiones de CO,, por tonelada y totales, de porcino en 2007, segun medios

de transporte.

En 2007, el porcino importado viajo una media
de 1720 km, como en 1995. Todos los medios de
transporte suponen distancias similares, con una
leve superioridad por parte de la distancia por via
aérea.

El transporte por carretera es el medio de transporte
mas utilizado, dando lugar al 83% de las emisiones
de CO, de este grupo. El ferrocarril, pese a ser una
alternativa mas limpia, no se utiliza.

En 2007, el 15% de las importaciones de porcino
viajaron por via maritima, 532% mas que en 1995,

y dando lugar al 13% de las emisiones de CO, de
este grupo.

El transporte aéreo experimentd un incremento es-
pectacular (+484%), pero apenas llega a las 5 tone-
ladas importadas en el 2007 (cerca del 0%) y por
tanto con un aporte minimo a las emisiones de las
importaciones de porcino.




Los datos presentados en este informe
sobre las importaciones de alimentos al
Estado espafiol, sus paises de origen,
medios de transporte, distancias recorri-
das y emisiones de CO, asociadas, per-
miten hacer un diagnostico general de
los vinculos entre nuestra alimentacion,
la agroindustria y el cambio climatico,
destacando lo siguiente:

Entre 1995 y 2007, las importaciones
de alimentos se han incrementado un
53%: mientras que en 1995 se impor-
taban unas 19 Mt, en 2007 esta cifra
supero las 29 Mt.

El transporte de los alimentos importa-
dos emiti6 2,84 Mtde CO, y 4,74 Mt de
CO,, en 1995 y 2007 respectivamente.
Estas emisiones crecieron a una tasa
mayor que las importaciones, un 66%.

Esta mayor tasa de crecimiento de las
emisiones guarda relacién con (1) el
incremento de las distancias recorri-
das por las importaciones y (2) los mo-
dos de transporte utilizados:

(1) En 1995 la distancia media re-
corrida por un alimento fue de 4.253
km mientras que en 2007 fue de
5.013 km.

(2) En 2007, y a pesar de que el
maritimo fue el principal medio de
transporte, el transporte por carret-
era, mas contaminante que el bar-

co, incrementd su peso relativo: en
1995, el 75% de las importaciones
fueron realizadas en barco y el 24%
por carretera, mientras que en 2007
fueron el 70% y 29,5% respectiva-
mente.

El transporte aéreo de alimentos es de le-
jos el mas contaminante, y a pesar de ser
comparativamente muy poco representa-
tivo, es responsable de una gran propor-
cion de las emisiones de GEIl. En 1995,
el transporte aéreo supuso solamente
el 0,29% de las importaciones pero el
23,5% de las emisiones, con 688 mil t
de CO,. Si bien en 2007, la proporcion
del avién disminuyd un poco comparado
a los demas medios, con un 0,22% de
las importaciones, supuso un 16% de las
emisiones, con 747 mil t de CO,,.

El medio de transporte menos contami-
nante, el ferrocarril, retrocedié en térmi-
nos absolutos y en proporcién: se paso
a transportar un 49% menos en 2007
que en 1995, representando solamente
el 0,3 % del total transportado en 2007,
es decir, su uso es practicamente inex-
istente. Mientras tanto, el medio con mas
impacto ambiental, el transporte aéreo,
crecio un 15%.



La demanda global de recursos naturales — recur-
sos minerales, combustibles fosiles y biomasa — no
para de crecer. En las ultimas décadas, ha crecido
tanto que la cantidad extraida ya sobrepasa la bi-
ocapacidad, entendida como la capacidad de los
ecosistemas en proporcionar recursos (cereales,
pescado, metales, petréleo, etc.) y en absorber los
residuos y emisiones de su uso (ver figura 26 para
Huella Ecolégica del transporte de alimentos). La
humanidad utiliza un 50% mas de lo que nuestro
planeta finito es capaz de producir y absorber3®, con
el agravante de que no todos los paises ni todas
las personas consumimos y emitimos lo mismo. El
agotamiento de los recursos naturales y del espa-
cio disponible para contaminantes se reflejan en
dos fendmenos relacionados con los datos propor-
cionados en este informe: el pico del petréleo y el
cambio climatico.

La Agencia Internacional de la Energia estima que
la produccién de petréleo convencional alcanzé
su pico en 2006%, por lo que su extracciéon sera
cada vez mas costosa y ambiental y socialmente
impactante. Se hace por lo tanto imprescindible
reducir el consumo de este combustible. Por otro
lado, las emisiones de GEIl estan alcanzando unos
niveles cuyas consecuencias ambientales, sociales
y econdmicas son inequivocas, de no actuar rapi-
damente en pos de una reduccién drastica de las
mismas.

Sin embargo, estan claramente en contradiccion
con estos dos imperativos las tendencias del com-
ercio de alimentos, reflejo de un modelo agroali-
mentario cada vez mas industrializado y orientado
a los mercados internacionales. Los datos expues-
tos aqui lo demuestran: el incremento de la canti-
dad de alimentos importada a nuestro pais, agra-
vado por una procedencia cada vez mas lejana y
la utilizacién de medios de transporte mas contami-
nantes, hacen evidentemente que nuestra aliment-
acion contribuya al consumo desmesurado de com-
bustibles fésiles y a la emision de GEI.

Las emisiones de CO, que supuso en 2007 el trans-

-

;

porte de alimentos importados (no computados en
las emisiones de nuestro pais sino en las de los
paises de origen) alcanzaban, a modo compara-
tivo, un 1,1% del total de emisiones de GEI de Es-
pana en ese mismo afo, un 4,31% de las emisiones
del sector transporte y un 11,20% de las del sector
agricultura .

Por lo tanto, la relocalizacion de la produccién de
alimentos tiene un potencial importante para la
reduccion global de las emisiones de GEIl a la at-
mosfera. Este potencial se anade a otros efectos
beneficiosos para el clima de un modelo de agri-
cultura local, social, de pequena escala, respetuoso
con el medio ambiente y en manos de agricultores
y agricultoras y las personas consumidoras en vez
de empresas multinacionales y especuladores. En
definitiva una agricultura y alimentacion basadas en
la soberania alimentaria como parte integra de una
sociedad descarbonizada.

.

, “&%\W

36 WWEF, Global Footprint Network, ZSL, 2010, “Living Planet Report 2010, Biodiversity, biocapacity and development”, www.footprintnetwork.org

37 U.S. Energy Information Administration, 2011, “International Energy Outlook”, http://www.eia.gov/forecasts/ieo/liquid_fuels.cfm
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Recomendaciones

A nivel global y europeo
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Reconocer como uUnico marco valido para el
debate internacional sobre politica agraria,
comercio de alimentos y lucha contra el ham-
bre el de Naciones Unidas a través de la FAO
y sus mecanismos de participacién de la so-
ciedad civil. El derecho a la alimentaciéon no
puede estar sometido a las fluctuaciones del
mercado internacional, por lo que no tiene sen-
tido que la agricultura esté regulada dentro del
marco de la OMC.

Establecer en la Union Europea un sistema de
indicadores de uso de recursos naturales que
incluya los materiales minerales y biolégicos,
la tierra, el agua y la emision de GEl, incluidos
los de fuera de la UE utilizados y emitidos para
el consumo europeo. Acordar objetivos de re-
duccién del uso de recursos naturales e intro-
ducir este elemento en las politicas europeas,
en particular en las politicas comerciales y la
Politica Agraria Comun.

Apostar, dentro de las negociaciones
comerciales y de la reforma de la PAC, por
unas reglas que protejan la agricultura local
y relocalicen el comercio, evitando importa-
ciones innecesarias de alimentos.

Implantar en la PAC medidas de regulacion de
mercado que protejan a los pequefios produc-
tores de las fluctuaciones del mercado inter-
nacional.

Implantar en Europa un sistema de tasacién
que, entre otras medidas, grave las emisiones
de GEI. Por un lado desincentivaria las practi-
cas mas contaminantes y por otro recaudaria
fondos para la mitigacién y la adaptacién al
cambio climatico.

Incluir mecanismos en las politicas europeas
para contabilizar y reducir las emisiones de la
aviacion y el transporte maritimo de un modo
real y transparente. La tasacién de las activi-
dades de estos sectores deberian proporcio-
nar unos beneficios que podrian ser revertidos
en estimular modos mas sostenibles de trans-
porte de personas y bienes en Europa.

A nivel estatal

0 Orientar las ayudas publicas hacia un modelo
de agricultura de pequefia escala dirigido al
mercado local.

0 Fomentar la creacién de un marco legislativo
para reforzar la informacién al consumidor
sobre el origen de los alimentos y su impacto
climatico.

0 Incluir los alimentos locales y ecoldgicos den-
tro de la legislacion que regula la compra publi-
ca verde.

0 Regular en el paquete higiénico-sanitario las
excepciones necesarias para permitir la pro-
duccién y venta de productos locales y arte-
sanos.

A nivel regional y local

Promover la alimentacion local y ecoldgica en
comedores colectivos (colegios, residencias,
hospitales, etc.).

Apoyar la creacion de mercados locales
campesinos para la distribucion de alimentos
locales, a través de la venta directa al consu-
midor, y otros canales cortos de distribucion de
alimentos locales.

Incluir la alimentacién local y ecolégica como
criterio a la hora de contratar servicios desde
la administracion publica.

0 Legislar, segun las competencias de las dis-
tintas administraciones, los requisitos legales
y sanitarios para fomentar un modelo de pro-
duccién de alimentos y distribucion local de
pequeia escala.



Huella ecologica para 2007 (ha)
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Figura 26: Huella ecolégica de las importaciones de cada grupo de alimentos, para el afio 2007.

El gran impacto que supone el transporte de ali-
mentos se puede dimensionar de forma intuitiva
mediante el indicador de la huella ecologica del car-
bono (ha/t-km). La huella ecoldgica estima el area
de terreno necesario para producir los recursos
consumidos y para asimilar los residuos generados
por una poblacion determinada con un modo de
vida especifico. En el estudio se utiliza la definicion

aportada por Wackernagel y Rees (1996) para cal-
cular la huella ecologica del carbono, que asume
1,8 Tn de CO, por ha y ano. Asi, se obtiene que
la importacion de alimentos al Estado espafiol tuvo
una huella ecoldgica del carbono de 1,57 millones
de Ha para el afio 1995 y 2,63 millones de Ha para
el 2007; y las cantidades de tierra para asimilar las
emisiones de CO,.
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Amigos de la tierra

Amigos de la Tierra Espafia es una asociacion ecologista -

que fomentsa el cambio local y global hacia una sociedad =
respetucsa con el medio ambiente, justa y solidaria, -
Destaca por el trabsjo desarrollado en la construccion

de una ciudadania social y ambientalmente comprome- .

tida, en el marco de una activa participacion en la fede- -

racion de Amigos de la Tierra Internacional, con mis de 4 3
un millén de socios en 76 paises de los cinco -
continentes. I PR R, AP

o~
Nuestras éreas de incidencis se componen de distintss. (18 © =
campanas y proyectos que, gracias a la difusibn de in- --t_.'._;-h 5___.:&__-_:”
formacion, la educacion ambiental y presion politicay a ", -
la implicacion de los Grupos Locales, contribuyen a >
svanzar hacia una sociedad més sostenible. Estalsbor - —-
local y nacional se complementa con nuestra pertenen-
cia a Amigos de la Tierra Europa y Amigos de la Tierra
Internacional.

Actuamos para lograr la reduccion de residuos y del e St
sobre-consumo de recursos, por una agricultura y ali- S
mentacion basadas en la soberania alimentaria y libres
de transgénicos, para frensr el cambio climético y para =
ofrecer alternativas socleconfémicas respetuosas con el
medio ambiente en Centroamérica.

IUnete a Amigos de 1a Tierra!

www.tierra.org

Amigos de la Tierra Espafia.

C/ Caderso 16, bajo E

28008 Madrid

TH: g1 306 69 0021 Fax: 91313 48 03
tierm@tierra.org

www.terraorg

i i S A S A i i e M T~ ~— — == o i e e B S i .-:.u-u-'_..- — -

o Amigos de Is Tierra Andalucia o Amics de la Terra Mallorca o Amigos da Terra Galicia
C/Pascual de Gallangos, 21- local bajo Av. Comte de Sallent, 4 - 17A Riie da Concordia N%.20 2° esq.
41002 Sevilla 07003 Palma de Mallorea 32003 Ourense
Tif: 95 491 55 09 Fax: 95 491 55 09 T 971 75 79 39 Fax: 97163 43 40 Tif: 988 37 4318 Fax: 988 511 020
adthastica@ gmall. com mallorca@ tierra.org galicla@tierra.org
www.tierrabesetica.org

o Amigos de Ia Tierra Comunidad de Madrid o Amigos de la Tierra Aragin
o Amics de la Terra Eivisss Centro de Educacitn y Participacion C/ Col6m 6-8 bago
C/Metge Villangomesz Ferrer, N° 6, bajos tzde. 2 Amblental - La Pollina 50007 Zaragoza
07800 Eivissa Ciundad Camino Vigio de Getafe s/n TH: 976 27 49 88
eivissaEterra.org TH: 91 697 34 22



